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Skréty i definicje

AHTS

AlS
ARPA

AV

AVl

BHMW
cLv

CMID

CWA

crv

DpP

DUM
ENF

ERP

GV

IMCA

IM UMG
IMO

IP MFW BIl/BIlI

KIP

MEW
MFW

Statek obstugi kotwic i zaopatrzenia
Anchor Handling Tug / Supply vessel

System Automatycznej Identyfikacji

Interfejs radarowy, prowadzqcy automatycznie nakres radarowy.
Pozwala na jednoczesne sledzenie wielu obiektow, obliczenie
parametrow ich ruchu oraz mozliwosci kolizji

Automatic Radar Plotting Aid

Statek hotelowiec

Accommodation Vessel

Osoba uprawniona do inspekcji statkow i sporzgdzania raportow
CMID i MISW

Accredited Vessel Inspector
Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej

Kablowiec — statek do uktadania kabli
cable lay vessel

dokument inspekcyjny statku

Common Marine Inspection Document

bojowe srodki chemiczne

chemical warfare agent

statek do przewozu personelu (zatogi)

Crew Transfer Vessel

pozycjonowanie dynamiczne
dynamic positioning

dyrektor urzedu morskiego

schemat postepowania w sytuacjach awaryjnych

emergency notification flowchart

plan reagowania w sytuacjach awaryjnych

emergency response plan

statek patrolowy

guard vessel

Miedzynarodowe Stowarzyszenie Kontraktordw Morskich

International Marine Contractors Association
Instytut Morski Uniwersytetu Morskiego w Gdyni

Miedzynarodowa Organizacja Morska
International Maritime Organization

Planowane przedsiewziecie polegajgce na budowie infrastruktury
przytqgczeniowej morskich farm wiatrowych MFW Battyk Il i MFW
Bafttyk Ill.

Karta Informacyjna Przedsiewziecia pn. Infrastruktura
Przytqczeniowa MFW Baftyk Il i Baftyk IlI

morskie elektrownie wiatrowe

morska farma wiatrowa
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MFW BlI

MFW BllI

MISW

oou
osv

oviD

OZE
PLB

Plan POM

POM

RA/MS

SBV (ERRV)

Securite

SIMOPS

SPS Code

Sov

uxo

VMS

przedsiewziecie polegajgce na realizacji Morskiej Farmy Wiatrowej
Battyk Il o lokalizacji okreslonej w Decyzji Srodowiskowej RDOS-Gd-
W00.420.3.2021.K5Z.14 z dnia 26.10.2021 r.

przedsiewziecie polegajgce na realizacji Morskiej Farmy Wiatrowej
Battyk Ill o lokalizacjq okreslonej w Decyzji Srodowiskowej RDOS-Gd-
W00.4211.12.2015.KP.22 z dnia 27.07.2016 r.

dokument inspekcyjny matych statkéw (ponizej 500 GT)

Marine Inspection Document for Small Workboats (IMCA M 189)

obszar ograniczonego uzytkowania

statek zaopatrzenia instalacji offshore
Offshore Supply Vessel

baza danych inspekcji statkdw offshore
offshore vessel inspection database — eCMID

odnawialne Zrdédta energii

zakopanie kabla po jego wczesniejszym utozeniu na dnie
post lay burial

Rozporzqgdzenie Rady Ministrow z dnia 14 kwietnia 2021 r. w
sprawie przyjecia Planu zagospodarowania przestrzennego morskich
wod wewnetrznych, morza terytorialnego i wytqcznej strefy
ekonomicznej w skali 1:200 000 (Dz.U.2021.935)

polskie obszary morskie w rozumieniu ustawy z dnia 21 marca 1991
r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji
morskiej (Dz.U. 2022. 457)

metodyka organizacji pracy polegajgca na identyfikacji zagrozen,
jakosciowym i ilosciowym okresleniu ryzyka, wyznaczeniu sSrodkéw
kontroli ryzyka i nastepnie szczegéfowym opisie procedur
wykonywania czynnosci w celu wyeliminowania lub ograniczenia
konsekwencji zidentyfikowanych wczesniej zagrozen

Risk Assessment / Method Statements

statek ratowniczy szybkiego reagowania

Standby vessel, Emergency Response Rescue Vessel

komunikat stosowany w radiokomunikacji gtosowej, informujgcy o
zamiarze nadania przez statek wodny lub stacje nadbrzezng
komunikatu o bezpieczenstwie Zzeglugi lub ostrzezen
meteorologicznych, ktora jednak nie powoduje bezposredniego
zagrozenia zycia zatogi

jednoczesne wykonywanie operacji morskich

Simultaneous operations

Kodeks bezpieczeristwa statkow specjalistycznych

Special Purpose Ship

jednostki ptywajqgce stuzgce do obstugi morskich farm wiatrowych
Service Operation Vessel

niewybuchy i niewypaty
unexploded ordinance

satelitarny system monitoringu ruchu statkow rybackich
Vessel Monitoring System
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waw termin okreslajgcy przemieszczanie sie pracownikdow do stanowiska
pracy obejmujqgcy transport personelu, transfer statek-statek, statek-
obiekt i poruszanie sie w obrebie obiektu

Walk to Work

WGS 84 Globalny System Geodezyjny 1984
World Geodetic System 1984

WSE/EEZ Wytqczna strefa ekonomiczna

Exclusive Economic Zone
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1 Analiza oddziatywania IP MFW BII/BIIl na zegluge i rybotéwstwo
1.1 Zegluga

Wplyw przedsiewziecia na zegluge oceniony zostat na podstawie danych AlS zarejestrowanych przez

polska administracje morskg w 2021 r. Dane dotyczace intensywnosci ruchu statkdw w pierwszej
potowie 2021 przedstawione sg na mapie ponizej [Rysunek 1-1], a w Il potowie 2021 na mapie kolejnej
[ Rysunek 1-21].

Przedsiewziecie MFW Battyk II i Battyk I
- [ 1P MFW BII/BIII Offshore
N Baltyk 1T
Baltyk 111
MFW Planowane - Etap I
[ Baltica 1
[ Baltic Power

T s s

[ BC-Wind
\ FEW Baltic II
sttt PGE Baltica
F -«_ B3 1SS tawica Stupska
7] TSS strefa ruchu przybrzeznego
Obszar WSE

'\ AIS-PL

Ruch wszystkich statkéw 2021

I pétrocze 2021
N1_50_99
N1_100_149

8 I 1150199

8 I 1200 299

N1_300_399

N1_400_499

," B 1500999

& B N1 10001499

% 1 Tio - OpenStreetMap

Rysunek 1-1. Rozktad ruchu statkéw w POM w | pétroczu 2021 r na podstawie danych AIS-PL

Istotng przyczyng rozdzielenia ruchu statkéw na dwa poétrocza jest fakt wprowadzenia od 1 lipca 2021
nowych zasad regulacji ruchu statkédw na TSS tawica Stupska. Zmieniona TSS ma inne uksztattowanie
toréw kierunkowych oraz dodang trzecig, Cze$¢ Wschodnig posiadajgcg dwa pasy o zmiennej
szerokosci, strefe rozgraniczenia ruchu o zmiennym ksztatcie i szerokosci oraz strefe rozgraniczenia
ruchu przybrzeznego.

Celem rozdzielenia analizy natezenia zeglugi na dwa pdéfrocza byto poddanie ocenie zmian w obrazie
ruchu statkéw spowodowanych zmianami w systemie regulacji ruchu. Poréwnanie dwdch obrazéw
pozwala rowniez na ocene czy zmiany te odnoszg sie do wptywu realizacji Przedsiewziecia na zegluge.

Kapitan kazdego statku korzystajgcego z systemu rozgraniczenia ruchu, nawigujgcego w jego poblizu
lub przecinajgcego system obowigzany jest do przestrzegania Miedzynarodowych Przepiséw o
Zapobieganiu Zderzeniom na Morzu (COLREG 1972), w tym prawidta 10 wymienionych przepisdw.
Nadzdér nad ruchem statkdw w obszarze TSS tawica Stupska petni Stuzba Kontroli Ruchu Statkéw VTS
tawica Stupska.
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Przedsiewziecie MFW Battyk II i Battyk I
[ 1P MFW BII/BIII Offshore

Battyk I

Baltyk III

MFW Planowane - Etap I

[ Baltica 1

[ Baltic Power

[ Baltyk Potnocny

I BC-Wind
FEW Baltic II

PGE Baltica

B2 TSS tawica Stupska

7] TSS strefa ruchu przybrzeznego
Obszar WSE

AIS-PL

Ruch wszystkich statkéw 2021

11 potrocze 2021
N2_50_99
N2_100_149

I N2_150_199

X I N2_200_299

N2_300_399

N2_400_499

\ \ I 2500999

I N2_1000_1499

X Tio - OpenStreetMap

Rysunek 1-2. Rozktad ruchu statkow w POM w Il pétroczu 2021 r na podstawie danych AIS-PL

Analiza poréwnawcza ruchu statkéw w dwdch pétroczach 2021 r. pozwala stwierdzié, ze nie majg one
wptywu na oddziatywanie Przedsiewziecia na zegluge. Istotne zmiany przebiegu osi gtdwnych
strumieni ruchu statkdéw nastgpity na odcinkach wyznaczonych przez Czes¢ Wschodnig TSS tawica
Stupska i w akwenie potozonym na wschéd.

Na podstawie danych zobrazowanych na mapach powyzej wyznaczone zostaty osie gtdwnych tras
zeglugowych. Analiza przebiegu tych tras pozwala na wskazanie konfliktdw i zagrozen zwigzanych z
jednoczesnym funkcjonowaniem zeglugi i dziatalnoscig zwigzang z budowg i eksploatacjg IP MFW
BII/BIll oraz w szerszym sensie ogétem dziatalnosci zwigzanej z morska energetyka wiatrows, zgodnie
z Planem POM.

Na mapach ponizej [Rysunek 1-3, Rysunek 1-4] zobrazowane zostaty schematy obecnego i
planowanego uktadu gtéwnych tras zeglugowych w skali 1: 1.000.000. Na mapach uwzglednione
zostaty zaréowno uwarunkowania wynikajgce z Planu POM, jak rdwniez zmieniony obszar systemu
rozgraniczenia ruchu TSS tawica Stupska obejmujacy jej czesé wschodnig, tj. strefe rozgraniczenia, pasy
ruchu oraz strefe ruchu przybrzeznego.

Analiza ruchu statkdw wykazuje, ze Przedsiewziecie bedzie oddziatywato na zegluge w réznym stopniu
w zaleznosci od lokalizacji. Zaleznos$¢ oddziatywania jest bezposrednio zwigzana z intensywnoscia
ruchu statkéw i zostata szczegdétowo przedstawiona w Rozdziale 2.1.
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Przedsiewziecie MFW Battyk IT i Baftyk I
[ 1P MFW BII/BIII Offshore
Baltyk I
Batyk I1I
MFW Planowane - Etap I
Baltica 1
[] Baltic Power
. | Baltyk Pétnocny
BC-Wind
FEW Baltic IT
PGE Baltica
= Model AIS - ruch obecny
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L S strefa ruchu przybrzeznego
ﬁ Obszar WSE
Granice strefy przylegtej
Granice morza terytorialnego

OpenStreetMap

Przedsiewziecie MFW Battyk II i Battyk I
[77] 1P MFW BII/BIII Offshore
Battyk 11

Battyk IIT

MFW Planowane - Etap I

[ ] Baltica 1

[ Baltic Power

|| Baltyk Pétnocny

" BC-Wind

| FEW Baltic I
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== Model AIS - ruch przyszlty
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—— Granice morza terytorialnego
Tio - OpenStreetMap

Rysunek 1-4. Liniowy model ruchu statkéw — stan przyszty
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1.2 Rybotéwstwo

Obraz ruchu statkéw w 2021 r. oparty na danych AIS zostat przedstawiony na mapach ponize;j.

Przedsiewziecie MFW Baityk 1T i Baltyk IT1 [ |  PGE Baltica I nCeo-79
["]  IP MFW BII/BIII Offshore B2 7SS tawica Stupska I nCso-99
) X Battyk II TSS strefa ruchu ‘Egybneihggo NC 100-149
Battyk 11T [ ]  Obszar WSE [  NC150-199
w“‘elanow-a e AIS-hPLtatkéw backich S 1 200250
= ::\I:ICB:tvivceIrI g:(c:h ialkowityry(NC) Bl NCpowyzej 250
NC 20-39 Tto - OpenStreetMap

. NC40-59

Rysunek 1-5. Ruch statkéw rybackich na podstawie danych AIS-PL w 2021 r.
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Przedsiewziecie MFW Baltyk I i Battyk Il [T ]  PGE Baltica . NP30-39
[T 1P MFW BII/BIII Offshore TSS tawica Stupska I nP40-49
© BaltykII TSS strefa ruchu przybrzeznego NP 50-59
 Baltyk III [ ]  Obszar WSE . NP60-79
~MFW Planowane - Etap I AIS-PL ‘ I nPso-100
Bl Baltic Power Ruch statkéw rybackich )
L 5 Potowy (NP) - NP powyzej 100
| FEW BalticII
NP 10-19 Tto - OpenStreetMap
NP 20-29

Rysunek 1-6. Ruch statkow rybackich poruszajacych sie z predkoscia ponizej 5 w., na podstawie danych AIS-PL 2021.
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Mapa [

Przedsiewziecie MFW Baityk 1T i Baltyk IT1 [ ]  PGE Baltica B nNceo-79
7]~ IP MFW BII/BIII Offshore B2 7SS tawica Stupska Il nCso-99
), Battyk II TSS strefa ruchu przybrzeznego NC 100-149
Battyk IIT Obszar WSE [ NC150-199
V\{ﬂ{l_?ﬂlanowane -Etap I AIS-PL Bl NC200-250
[] Baltic Power Ruch statkéw rybackich =
_ Ruch catkowity (NC) Bl NCpowyzej 250
 FEWBalticII
NC 20-39 Tto - OpenStreetMap

. NC40-59

Rysunek 1-5] przedstawia ruch wszystkich statkdw rybackich niezaleznie od ich predkosci, a [
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Przedsiewziecie MFW Battyk II i Battyk III == PGE Baltica
' IP MFW BIL/BIII Offshore B TS tawica Slupska
Baltyk 11
Baftyk IIT

TSS strefa ruchu pr‘zybrzeiﬁ,ego
Obszar WSE

~MFW Planowane - Etap I AIS-PL
‘[] Baltic Power Ruch statkéw rybackich
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' NP 10-19
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I nP40-49
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I nPso-100
I NP powyzej 100
Tto - OpenStreetMap

Rysunek 1-6] obrazuje ruch statkéw poruszajacych sie z predkoscig ponizej 5 weztdw w oparciu o
zatozenie, ze jest to gérna granica predkosci, z ktorg mogg odbywac sie potowy. Predkosé powyzej 5
weztéw oznacza podrdz statku rybackiego w rejon fowiska lub powrdt z towiska do portu.

Oddziatywanie Przedsiewziecia na rybotdwstwo rozpatrywane jest w dwdch aspektach:
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e (Oddziatywanie na podréze statkdw rybackich obejmujgce przeptyniecia w rejony towisk i do
portu w Ustce i ogdlne ruch statkdw na podejsciu do portu w Ustce. Ten typ ruchu statkow
rybackich w zasadzie nie rézni sie od zeglugi innych statkdéw, z wyjatkiem tych, ktére zajmuja
sie przewozem towardw i pasazeréw pomiedzy portami. Ruch ten okreslany jako zegluga po
nieustalonych trasach polega na przemieszczaniu sie statkéw w rejony wykonywania zadan lub
w celach rekreacyjnych. Oddziatywanie zatem Przedsiewziecia na ruch statkéow rybackich
traktowany w ten sposdb, oceniane jest jako ogdlne oddziatywanie na zegluge, w ktérej statki
rybackie majg swodj udziat. Zalezno$¢ oddziatywania jest bezposrednio zwigzana z
intensywnoscig ruchu statkbw w poszczegdlnych akwenach i zostata przedstawiona w
rozdziale 2.1.

e Ruch statkéw rybackich z predkoscig ponizej 5 weztéw kwalifikowany jest umownie jako
potowy. Mapa [
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Przedsiewziecie MFW Baltyk I i Baltyk II1 [ | PGE Baltica . NP30-39
[T 1P MFW BII/BIII Offshore TSS tawica Stupska I nP40-49
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Battyk III Obszar WSE . NP60-79
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NP 10-19 Tto - OpenStreetMap

=] NP 20-29

Rysunek 1-6] pokazuje, ze w korytarzu IP Przedsiewziecia lub w nieduzej odlegtosci od niego
zidentyfikowano rejony, w ktérych w roku 2021 zarejestrowano obecnos¢ statkéw rybackich
poruszajagcych sie z predkoscig ponizej 5 w. Zgodnie z klasyfikacjg ICES Przedsiewziecie
zlokalizowane jest na czterech obszarach potowowych. Prawdopodobna intensywnos¢
potowdw w korytarzu IP MFW-BII/BIIl oraz w najblizszym otoczeniu przedstawiona jest w
tabeli ponizej [Tabela 1-1].
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Tabela 1-1, Lokalizacja obszarow, w ktorych zarejestrowano statki rybackie poruszajace sie z predkoscia ponizej 5 w.

ID-ICES | Liczba rejestracji Max liczba przeptynie¢ | Kilometraz IP

38G6 Bardzo duza (>500) 99 | 15-19; 25-49; 48-53(IP-BlII)
39G6 Bardzo mata (<10) 25|67-69

38G7 Mata (10 - 20) 49| 54 - 56 (IP-BIII)

39G7 Brak lokalizacji

Analiza ruchu statkow rybackich w poszczegdlnych obszarach potowowych wykazuje, ze najbardziej
wrazliwy jest obszar ICES 38G6 obejmujgcy mniej wiecej rejon korytarza IP MFW-BII/BIII potozony na
wodach terytorialnych, na odcinku pomiedzy TSS tawica Stupska, a portem w Ustce. Prawdopodobne
miejsca potowdw zidentyfikowano po obu stronach korytarza, przy czym ruch statkdw o predkosci
ponizej 5 w. jest zdecydowanie wiekszy po jego zachodniej stronie. Najbardziej intensywne w
odlegtosci ok. 6 Mm od brzegu. Natezenie ruchu statkdw rybackich nasila sie bardzo w poblizu Ustki,
jednakze nalezy uzna¢, ze ma to zwigzek z podchodzeniem do portu.

Generalnie nalezy uznac, ze oddziatywanie Przedsiewziecia na rybotéwstwo jest minimalne. W fazie
budowy ukfadanie kabla nastepuje bardzo szybko i ewentualne zakazy potowdw w poszczegdlnych
akwenach bedg ograniczone do kilku dni. W fazie eksploatacji oddziatywanie nie bedzie wystepowac
ze wzgledu na bezobstugowg eksploatacje kabla (przeglady beda sie dobywac srednio raz na 5 lat).

Szczegbétowe dane dotyczgce oddziatywania Przedsiewziecia na rybotéwstwo znajdujg sie w Raporcie
00S (Tom. Il, rozdziat 9).
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2 Ryzyko wystgpienia powaznych awarii lub katastrof naturalnych i
budowlanych

Podstawowym celem oceny ryzyka jest identyfikacja ryzyka i oszacowanie jego poziomu
umozliwiajgcego opracowanie rankingu, a takze odpowiednie zarzgdzanie nim. Kazdy etap w procesie
oceny ryzyka powinien by¢ postrzegany jako mozliwosé identyfikacji potencjalnych srodkéw jego
redukcji.

Konstrukcja macierzy ryzyka oparta jest na zestawieniu dotkliwosci zdarzenia (skutek Iub
konsekwencje  zdarzenia) wyrazonej jako liczbowy ekwiwalent <z  czestotliwoscig
(prawdopodobienstwem) jego wystepowania interpretowanej jako roczna liczba zdarzen na jeden
statek. W praktyce w zwigzku z duzg rozpietoscig z duzym zakresem prawdopodobieristwa stosowane
sg logarytmiczny indeks dotkliwosci (Sl) i logarytmiczny indeks czestosci zdarzen (Fl). Wskazniki te sg
prezentowane w tabelach ponizej [Tabela 2-1, Tabela 2-2].

Tabela 2-1. Logarytmiczny indeks dotkliwosci Sl (2rédto: MSC-MEPC.2/Circ.12/Rev.2, IMO)

Sl | Dotkliwos¢ Wptyw na bezpieczenstwo ludzi Wptyw na statek Ekwiwalent
zdarzen przypadkéw (S)
1 | Nieznaczaca Pojedynczy wypadek lub niegrozne Miejscowe uszkodzenia | 1,0E-02
obrazenia wyposazenia
2 | Znaczaca Wieksza liczba wypadkow lub Niegrozne uszkodzenia | 1,0E-01
pojedynczy powazny wypadek statku
3 | Powazina Pojedynczy zgon lub wieksza liczba Powazne uszkodzenia 1,0
groznych wypadkéw statku
4 | Katastrofalna Wielokrotna liczba wypadkdéw Utrata statku 10
Smiertelnych

Tabela 2-2. Logarytmiczny indeks czestosci zdarzen Fl (zrédto: MSC-MEPC.2/Circ.12/Rev.2, IMO)

Fl | Czestosc zdarzen Definicja F (roczna liczba
zdarzen na 1 statek)
7 | Czeste Prawdopodobne jedno zdarzenie miesiecznie na jednym 10
statku
5 | Sensownie Prawdopodobne jedno zdarzenie rocznie na jednym statku 1,0E-01
prawdopodobne (odpowiednik kilku zdarzen przez caty okres eksploatacji
statku)
3 | Rzadkie Prawdopodobne jedno zdarzenie rocznie w zbiorze 1000 1,0E-03
statkdw (odpowiednik powtarzalnych zdarzen przez caty
okres eksploatacji kilku statkow)
1 | Ekstremalnie rzadkie Prawdopodobne jedno zdarzenie w okresie eksploatacji 1,0E-05
statku (20 lat) w zbiorze 5000 statkow

W odniesieniu do szkdéd w Srodowisku morskim wyrazonych wskaznikiem dotkliwosci (SI) szkod
spowodowanych zanieczyszczeniem morza substancjami olejowymi wyrdznia sie 6 kategorii w
zaleznosci od wielkosci zanieczyszczenia. Podziat ten prezentowany jest w tabeli ponizej [Tabela 2-3].

Tabela 2-3. Logarytmiczny wskaznik dotkliwosci Sl (Zrédto: MSC-MEPC.2/Circ.12/Rev.2, IMO)

Sl | Dotkliwo$¢ | Definicja

1 | Kategorial Rozlew substancji olejowej o masie ponizej 1,0 tony

2 | Kategoria 2 Rozlew substancji olejowej o masie w przedziale 1,0 - 10,0 tony

3 | Kategoria 3 Rozlew substancji olejowej o masie w przedziale 10 - 100 ton

4 | Kategoria 4 Rozlew substancji olejowej o masie w przedziale 100 - 1.000 ton

5 | Kategoria 5 Rozlew substancji olejowej o masie w przedziale 1.000 - 10.000 ton
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| 6 | Kategoria 6 | Rozlew substancji olejowej o masie powyzej 10.000 ton |

Przyktad macierzy ryzyka bedgcego wynikiem zestawienia dotkliwosci i czestosci zdarzen
przedstawiony jest w tabeli ponizej [Tabela 2-4].

Tabela 2-4. Indeks ryzyka Rl (zrédto: MSC-MEPC.2/Circ.12/Rev.2, IMO)

FI | Czestosé Dotkliwosé (Sl)
1 2 3 4
Nieznaczaca Znaczaca Powaina Katastrofalna
7 Czeste 8
6 7 8
5 Sensownie prawdopodobne 6 7 8
4 5 6 7 8
3 Rzadkie 5 6 7
2 5 6
1 Ekstremalnie rzadkie 5

Tabela 2-5. Ocena indeksu ryzyka i zarzgdzanie ryzykiem metodg ALARP (zrédto MSC-MEPC.2/Circ.12/Rev.2, IMO)

Indeks ryzyka Opis

! Poziom ryzyka akceptowalny, nie wymaga stosowania zadnych srodkéw redukcji ryzyka
5-8

Ryzyko w obszarze ALARP — tak niskie, jak jest to rozsadnie wykonalne. Poziom ryzyka jest relatywnie
wysoki, jednakze moze by¢ akceptowalny pod warunkiem zastosowania ekonomicznie uzasadnionych
Srodkéw redukcji.

Poziom ryzyka nietolerowalny, wymagane jest wprowadzenie innych rozwigzan lub bardzo znaczacych
Srodkow redukcji ryzyka

2.1 Faza budowy

W celu bezposredniej oceny ryzyka przeprowadzono szczegétowsq analize ruchu statkéw w obszarach
objetych Przedsiewzieciem. Ruch statkéw analizowany byt w oparciu o dane AIS-PL za rok 2021. W tym
celu zostaty wyodrebnione cztery akweny o réznej lokalizacji oraz przewidywanej specyfice i natezeniu
ruchu statkéw. Podziat na akweny przedstawiony jest w tabeli ponizej [Tabela 2-6] i zobrazowany na
mapie

Tabela 2-6. Podziat na akweny analizy ruchu statkow

Nazwa | Opis Uwagi
akwenu
A IP realizowane w obszarze od granic MFW BII/BIIl do granicy | Obszar Natura 2000 tawica Stupska

TSS tawica Stupska

B IP realizowane w obszarze TSS tawica Stupska i w strefie Akwen stanowi cze$¢ najwazniej potudniowe;j
ruchu statkdw pomiedzy zachodnig i centralng czescig TSS trasy zeglugowej do portéw Zatoki Gdanskiej

C IP realizowane w strefie ruchu przybrzeznego do linii Duzy ruch matych statkéw nieobjetych
znajdujgcej sie w odlegtosci 3 Mm od brzegu obowigzkiem zeglugi trasg wyznaczong przez TSS

D IP w obszarze pasa o szerokosci 3 Mm wyznaczajgcego Duzy ruch statkdw zwigzany z funkcjonowaniem
granice dla zeglugi pasazerskiej kategorii D portu w Ustce
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Przedsiewziecie MFW Battyk II i Battyk III [ ] TSS strefa ruchu przybrzeznego

Akweny Ruchu Statkéw [ | Obszar WSE

[ ] Akwen A AIS-PL

[ Akwen B Ruch wszystkich statkow 2021
"‘ [ Akwen C 1I pétrocze 2021

‘[ Akwen D N2_50_99
[ 1P MFW BII/BIII Offshore ~ N2.100_149
Iy Baltyk IT [ N2_150_199
1
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* MFW Planowane - Etap I N2_300_399
1 - [ saltic Power | N2.400_499
" - FEW Baltic II I N2 500999
v - PGE Baltica I N2 1000 1499
[ TS5 tawica Stupska Tto - OpenStreetMap

> /l 4\{\ \-,. S 3
Rysunek 2 1. Akweny zeglugi w rejonie IP MFW- BII/BIII

Ruch statkéw traktowany jako unikalna liczba przeptynie¢ w poszczegdlnych akwenach, w podziale na
kategorie statkdw prezentowany jest w tabelach i wykresach ponizej.
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Tabela 2-7. Ruch statkéw w akwenie A na podstawie danych AlIS-PL 2021

Kategoria statku L przeptyniec Udziat %

Statki rybackie 1025/1778 1025 57,6%
Statki rekreacyjne 238/1178 238 13,4%
Statki handlowe 230/1178 230 12,9%
Statki serwisowe 205/1178 205 11,5%
Zbiornikowce 37/1178 37 2,1%
Statki niezidentyfikowane 19/1178 19 1,1%
Okrety wojenne 13/1178 13 0,7%
Statki pozostate 7/1178 7 0,4%
Statki pasazerskie 4/1178 4 0,2%
Razem 1778 100,0%

Liczba przeptyniec¢ 2021 - Akwen A

12,9%
13,4% 11,5%

M Statki rybackie 1025/1778 M Statki rekreacyjne 238/1178 m Statki handlowe 230/1178
B Statki sewisowe 205/1178 M Zbiornikowce 37/1178 m Statki niezidentyfikowane 19/1178
W Okrety wojenne 13/1178 W Statki pozostate 7/1178 W Statki pasazerskie 4/1178

Rysunek 2-2. Udziat poszczegdlnych kategorii statkow w Akwenie A.

Tabela 2-8. Ruch statkéw w akwenie B na podstawie danych AIS-PL 2021

Kategoria statku L statkéw | Udziat %

Statki handlowe 4208/6630 4208 63,5%
Zbiornikowce 1249/6630 1249 18,8%
Statki serwisowe 566/6630 566 8,5%
Statki rybackie 329/6630 329 5,0%
Statki rekreacyjne 142/6630 142 2,1%
Statki pasazerskie 57/6630 57 0,9%
Okrety wojenne 29/6630 29 0,4%
Statki RoRo PAX 23/6630 23 0,3%
Statki niezidentyfikowane 20/6630 20 0,3%
Statki pozostate 7/6630 7 0,1%
Razem 6630 100,0%
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Liczba przeptynie¢ 2021 - Akwen B

| Statki handlowe 4208/6630
W Statki rybackie 329/6630
B Okrety wojenne 29/6630

13,4%

2,1%

2

12,9%

11,5%
,1%

B Zbiornikowce 1249/6630
W Statki rekreacyjne 142/6630
W Statki RoRo PAX 23/6630

Rysunek 2-3. Udziat poszczegdlnych kategorii statkow w Akwenie B

Tabela 2-9. Ruch statkéw w akwenie C na podstawie danych AIS-PL 2021

Kategoria statku L. przeptynie¢ | Udziat %

Statki rybackie 1318/2187 1318 60,3%
Statki rekreacyjne 507/2187 507 23,2%
Okrety wojenne 138/2187 138 6,3%
Statki serwisowe 84/2187 84 3,8%
Statki pozostate 60/2187 60 2,7%
Zbiornikowce 56/2187 56 2,6%
Statki handlowe 13/2187 13 0,6%
Statki niezidentyfikowane 9/2187 9 0,4%
Statki pasazerskie 2/2187 2 0,1%
Razem 2187 100,0%

Tabela 2-10. Ruch statkow w akwenie D na podstawie danych AIS-PL 2021

m Statki sewisowe 566/6630
m Statki pasazerskie 57/6630
M Statki niezidentyfikowane 20/6630

Kategoria statku L. przeptyniec Udziat %

Statki rybackie 2227/4076 2227 54,6%
Statki rekreacyjne 998/4076 998 24,5%
Statki serwisowe 526/4076 526 12,9%
Statki pozostate 179/4076 179 4,4%
Okrety wojenne 123/4076 123 3,0%
Statki niezidentyfikowane 13/4076 13 0,3%
Statki handlowe 10/4076 10 0,2%
Razem 4076 100,0%
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Liczba przeptyniec¢ 2021 - Akwen C

M Statki rybackie 1318/2187 W Statki rekreacyjne 507/2187 m Okrety wojenne 138/2187
W Statki sewisowe 84/2187 W Statki pozostate 60/2187 m Zbiornikowce 56/2187
M Statki handlowe 13/2187 B Statki niezidentyfikowane 9/2187 W Statki pasazerskie 2/2187

Rysunek 2-4. Udziat poszczegélnych kategorii statkow w Akwenie C

Liczba liczba przeptyniec¢ 2021 - Akwen D

B Statki rybackie 2 Statki rekreacyjne 998/4076
m Statki sewisowe 526/4076 M Statki pozostate 179/4076
m Okrety wojenne 123/4076 m Statki niezidentyfikowane 13/4076

M Statki handlowe 10/4076

Rysunek 2-5. Udziat poszczegdlnych kategorii statkow w Akwenie D

Analiza ruchu statkéw wykazuje, ze w akwenach A, Ci D dominujgca jest obecnos¢ statkdw rybackich,
ktdre stanowia blisko 60% ogdtu. W akwenie B zdecydowanie dominuje ruch statkdw handlowych,
stanowigcy ponad 80% ogétu.

W akwenie A 11,5% stanowi ruch statkow serwisowych, co jest zwigzane z pracami przygotowawczymi
zwigzanymi z morska energetykg wiatrowa. Nalezy liczy¢ sie ze wzrostem obecnosci statkéw tej
kategorii w zwigzku z duzg liczbg przedsiewzied.

W akwenach Ci D znaczny udziat siegajacy niemal 25% ma zegluga rekreacyjna. W przysztosci nalezy
liczy¢ sie ze wzrostem liczby statkdw tej kategorii, w zwigzku z rozwojem turystyki.

Stosunkowo duzy ruch statkéw w Akwenie D, przekraczajacy 4000 jednostek rocznie zwigzany jest z
funkcjonowaniem portu w Ustce. Przewiduje sie stopniowy wzrost natezenia zeglugi spowodowany
wzrostem znaczenia Ustki jako jednego z portéw serwisowych dla przedsiewzieé¢ zwigzanych z morska
energetyka wiatrowa, przy czym portem serwisowym dla MFW Battyk Il i MFW Battyk 11l bedzie port w
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tebie. Przy utrzymujacej sie na statym poziomie lub malejgcym nieznacznie ruchu statkdw rybackich,
zaktadanym rozwoju zeglugi rekreacyjnej i sportéw wodnych nalezy przyjaé, ze port w Ustce oraz
akwen podejscia do portu wymagac bedzie szczegdlnej uwagi w zakresie zapewnienia bezpieczeristwa
zeglugi.

W celu bezposredniej oceny i sposobu zarzgdzania ryzykiem w fazie budowy przedsiewziecie zostato
podzielone na akweny, rdéine pod wzgledem czestosci ruchu i typu statkdw. Opis akwendw
prezentowany jest w tabeli ponizej [Tabela 2-11] oraz na mapie ponizej [Rysunek 2-6], ocena zagrozen
i propozycje sposobu zarzadzania ryzykiem prezentowane sg w tabeli [Tabela 2-12]. IP rozumiane jest

jako korytarz IP MFW-BII/BIII wraz buforem o szerokosci 1 km.

Tabela 2-11. Podziat przedsiewziecia IP MFW-BII/BIII"* na akweny w fazie budowy

Nazwa . Kierunek Oddziatywanie na zegluge / kumulacja
Opis . . .
akwenu przebiegu | oddziatywania
IP realizowane w obszarze MFW BIl i MFW BIIl, w
N1 Brak
obszarze WSE
IP realizowane pomiedzy granicami MFW, a tawicg Ruch matych i srednlclh statkow .
A . . przechodzacych na pétnoc od tawicy
Stupska. Obejmuje réwniez element Przedsiewziecia -
AKN2 olegajacy na potaczeniu MFW BIl i BIll, w obszarze | '/ 5 NS | Stupskie]
\F/)VSEg Jacy na pota ! IP Przedsiewzie¢ MFW Baltica 2
IP Przedsiewziecia FEW Baltic Il
. . Nieznaczny ruch matych statkdw
ak-ng | P realizowane poza MW w obszarze tawicy N-S Przedsigwziecie IP FEW Baltic II
Stupskiej, w obszarze WSE . . .
Zegluga pasazerska krajowa —A, B
IP w bezposrednim sgsiedztwie TSS tawica Stupska, Znaczacy, rownolegty ruch duzych statkéw
AK-N4 czesé centralna, na granicy WSE i wéd W-E w kierunku zachodnim
terytorialnych Zegluga pasazerska krajowa — A, B, C
IP czesciowo w strefie TSS tawica Stupska oraz Znaczacy. poprzeczny ruch dusveh statkéw
AK-N5 strefie taczacej zachodnia i centralng cze$¢ TSS, na | N-S a. v, p p' v . v
. , . . Przedsiewziecie IP FEW Baltic Il
granicy wod terytorialnych i WSE
Znaczacy, wielokierunkowy ruch matych i
i h . 3 srednich statkdw, nieznaczny duzych
AK-NG IPw str.e||e rr]c u przybrzeznego — w obszarze wod WE jednostek.
terytoriainyc Przedsiewziecie IP FEW Baltic Il
Zegluga pasazerska krajowa A, B, C
, . - Podejscie do portu w Ustce
AK-N7 1; Vzvnzk:Z?rzZ.ﬁg?ep:;z?;u;;ggg gignl: N-S Zegluga pasazerska krajowa — A, B, C, D
¥ 1acel & g Przedsiewziecie IP FEW Baltic Il
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Przedsigwziecie MFW Battyk IT i Battyk III Baftyk I1I | N2_100_149
Strefx Ochronne IP MFW Planowane - Etap I - N2_150 199
-' Akwen N1 (N1-BII, N1-BIII) Baltic Power B 2200299
= Akwen AK-N2 FEW Baltic IT N2.300.399
Ly Akwen AK-N3 PGE Baltica © | N2.400_499
[ ]  Akwen AK-N4 TSS Lawica Stupska Bl V250099
[ Akwen AK-N5 TSS strefa ruchu przybrzemego 5 1000_1499
Akwen AK-N6 Obszar WSE Tio - OpenStreetMap
[ Akwen AK-N7 AIS-PL ' )
[] 1P MFW BII/BIII Offshore ﬁ”;&,";izzfg'gg'} ik

Rysunek 2-6. Podziat przedsiewzigcia IP MFW-BII/BIIl na akweny realizacji w fazie budowy (zrédto: badania wtasne)
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Tabela 2-12. Ocena zagrozen i sposob zarzadzania ryzykiem (zZrddto: badania wtasne)

Ryzyko
. . P Potencjalne
Oznaczenie akwenu  [Opis ruchu statkéw zagrozenia |Pierwotne |, ) ) Witérne
Srodki redukcji ryzyka
Fl |SI [RI Fl [SI [RI
Akwen zamkniety dla zeglugi
Akwen N1, odcinek i rvbotéwst QSZ P glug
przytacza w obszarze Brak ruchu, obszar zamkniety I rybolowstwa. streta
. 3 |4 |7 |ochronna 500 m. 1 145
MEW BIL. BllI w zwigzku z budowg MFW . - o
’ Kolizja, Oznakowanie i monitoring
kontakt bezposredni
Ograniczona liczba statkéw 5 |5 Is Wewnetrzne procedury 1|
MFW oraz IP MFW-BII/BIII bezpieczenstwa (SMS)
Strefa ochronna 1 km
Wielokierunkowy ruch monitoring posredni,
Akwen AK-N2, odcinek [statkéw handlowych matych i 3 |4 |7 |komunikaty Securite, 2 3 1|5
przytacza od granicy  |$rednich . procedury bezpieczefstwa w
. Kolizja, . .
MFW do tawicy zwigzku z naruszeniem strefy
Stupskiei kontakt
pskiej, Ograniczona liczba statkow
tacznik MFW BIIi BIIl |MFW oraz IP MFW BII/BIII 3 |3 le Wewnegtrzne procedury 113
oraz ruch statkéw MFW bezpieczernstwa (SMS)
Baltica 2 i Baltica 3
Zmienny dystans od Strefa ochronna 1,0 km
Prostopadtego ruchu statkéw monitoring posredni,
Akwen AK-N3, odcinek |Powyzej 300.000 DWT bardzo 2 |3 |5 [|komunikaty Securite, 1 3
przytacza rzadki, czesty ruch statkdw Kolizja, procedury bezpieczefstwa w
przechodzacy przez ~ |POwyzej 200.000 DWT kontakt zwigzku z naruszeniem strefy
tawice Stupska
Ograniczona liczba statkéw IP
Wewnetrzne procedury
MFW-BII/BIIl oraz IP FEW- 2 (3 |5 . , 1 |2
. bezpieczenstwa (SMS)
Baltic Il
Strefa ochronna 1 km
monitoring bezposredni,
Réwnolegty ruch statkow oznaczenie akwenu ptawami
Alkwen AK-NA. odcinek powyzej 300.000 DWT bardzo 4 ls komunikaty Securite, 4 |6
wen _, » odcine rzadki, czesty ruch statkéw procedury bezpieczeristwa w
przytacza rownolegty powyzej 200.000 DWT zwigzku z naruszeniem strefy
gtéwnej trasy , .
. . . .. Wspotpraca z VTS tawica
zeglugowej w kierunku Kolizja, Stupska
zachodnim kontakt P
przechodzacy w
sgsiedztwie TSS czesé
centralna (kierunek W)|goraniczona liczba statkw IP 213 s Wewnetrzne procedury 5
MFW Baltica 2 bezpieczenstwa (SMS)
Strefa ochronna 1 km
Akwen AK-N5, odcinek monitoring bezposredni,
przytacza prostopadty |Prostopadty ruch matych oznaczenie akwenu ptawami
do akwenu tgczacego |[statkdw bardzo rzadki, obszar |Kolizja, 6 ls komunikaty Securite, s g
zachodnig i centralng |krajowej zeglugi pasazerskiej |kontakt procedury bezpieczenstwa w
cze$¢ TSS tawica dlaklasAiB zwigzku z naruszeniem strefy
Stupska Wspétpraca z VTS tawica
Stupska
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Ryzyko
. . . Potencjalne
Oznaczenie akwenu |Opis ruchu statkow sagroi ; nia |Pierwotne Wtérne
g Srodki redukcji ryzyka
Fl |SI |RI FI |SI [RI
Ograniczona liczba statkéw IP 2 13 Is Wewnetrzne procedury 113
MFW Baltica 2 bezpieczenstwa (SMS)
Strefa ochronna 1,0 km
monitoring bezposredni,
. . komunikaty Securite i Pan-
Znaczny wielokierunkowy Pan. oznakowanie
h matych i $rednich L .
k - dcinek ruc r:na y,c ' srednic 5 13 nawigacyjne ptawami, 3 3 (6
Akwen AK-N6, odcine statkéw nieznaczny ruch Kolizia X
przytacza w strefie . . 13, procedury bezpieczefstwa w
- duzych statkow kontakt iazk . tref
ruchu przybrzeznego zwigzku z naruszeniem strefy
Wspétpraca z VTS tawica
Stupska
Ograniczona liczba statkow IP > 3 Is Wewnetrzne procedury )
MFW-BII/BII i FEW Baltic Il bezpieczenstwa (SMS)
Strefa ochronna 1 km
monitoring posredni,
Dusy wieloki ‘ h oznaczenie akwenu pfawami,
: uzy wielokierunkowy ruc komunikaty Securite
Alwen AK-N7, oc?cmek matych i Srednich statkow, 6 |2 |8 |procedurybezpieczernstwaw|3 |2 |5
przytacza w strefie strefa podejscia do portu w Kolizja . .
ruchu przybrzeznego, Ustce kontaklt zwigzku z naruszeniem strefy
w pasie 3 Mm od Wspédtpraca z VTS tawica
brzegu Stupska i Kapitanatem Portu
Ustka
Ograniczona liczba statkow IP > la e Wewnetrzne procedury 5
MFW Baltica 2 bezpieczenstwa (SMS)

Wyjasnienia:

1. Szerokosc strefy ochronnej dla statkdw uktadajgcych kable podmorskie przyjeta zostata na

podstawie Konwencji o ochronie kabli podmorskich.

2. Przed przystgpieniem do prac budowlanych Dyrektorowi Urzedu Morskiego w Gdyni zostanie
przedstawiony do zatwierdzenia ,Plan bezpieczeristwa zeglugi” obejmujacy lokalizacje i
harmonogramy uktadania poszczegdlnych odcinkéow IP MFW-BII/BIII.

3. Plan bezpieczenstwa zeglugi obejmowacd bedzie rowniez:

a)
b)
c)
d)

e)

wyposazenie podwykonawcy prac budowlanych,

Srodki kontroli ryzyka zatwierdzone w ekspertyzie nawigacyjnej,

inne elementy okreslone w Rozdziale 3 — Zapobieganie awariom.

Morskiego w Gdyni, w oparciu o wniosek kierownika prac morskich i wczesniej

zatwierdzony ,plan bezpieczenstwa zeglugi”.

propozycje dodatkowych srodkdw kontroli ryzyka, jezeli uzna sie to za konieczne,

Doktadna szerokos¢ strefy ochronnej okreslona zostanie przez Dyrektora Urzedu

Gtéwnymi zagrozeniami zwigzanymi z realizacjg przedsiewziecia sg kolizje, kontakt oraz w przypadku
wykonywania prac w strefie przybrzeznej — wejscie na mielizne.

Kolizja — zderzenie statkow lub uderzenie statku przez inny statek niezaleznie od tego, czy znajduje
sie on w drodze, jest zakotwiczony lub zacumowany, lecz z wytaczeniem uderzenia w podwodny wrak
w odniesieniu do kolizji pod uwage nalezy wzigé przedstawione ponizej scenariusze:
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a) Kolizja statku handlowego w drodze z innym statkiem — w otoczeniu przedsiewziecia
b) Kolizja statku rybackiego z innym statkiem w obszarze lub otoczeniu przedsiewziecia
c) Obecnos¢ statku rybackiego powoduje kolizje dwéch innych statkow

d) Obecnos¢ jednostki rekreacyjnej powoduje kolizje dwdch innych statkéw

e) Kolizja statku z zakotwiczonym statkiem znajdujgcym sie w otoczeniu lub obszarze
przedsiewziecia

f) Obecnosc¢ zakotwiczonego statku powoduje kolizje dwdch innych statkéw

g) Obecnosc statku wykonujgcego prace konstrukcyjne lub serwisowe powoduje kolizje dwdch
innych statkéw

h) Kolizja dwéch statkow wykonujgcych prace konstrukcyjne lub serwisowe

i) Kolizja statku przeptywajgcego z dwoma, potgczonymi funkcjonalnie statkami wykonujgcymi
prace konstrukcyjne lub serwisowe, w obszarze lub otoczeniu przedsiewziecia

j) Obecnosé potgczonych funkcjonalnie statkdw konstrukcyjnych lub serwisowych powoduje
kolizje innych statkéw

Kontakt (alizja) — gwattowny kontakt pomiedzy statkiem a trwatg konstrukcjg/uderzenie statku w
obiekt zewnetrzny lub uderzenie w statek przez obiekt zewnetrzny niebedacy ani statkiem, ani dnem
morskim. Prawdopodobne scenariusze:

Dla akwenoéw N1 (N1-Bll'i N1-BlII)

a) Statek (w podziale na typ i klase z wtgczeniem matych jednostek jednoosobowych) znajdujgcy
sie pod kontrolg ma kontakt z ptywajgcym lub trwale zamocowanym obiektem MFW.

b) Statek konstrukcyjny lub serwisowy ma kontakt z obiektem MFW.
c) Statek bez kontroli (dryfujgcy) ma kontakt z obiektem MFW.
Dla wszystkich akwenodw

a) Statek (w podziale na typ i klase z wtgczeniem matych jednostek jednoosobowych) znajdujacy
sie pod kontrolg ma kontakt z ling kotwiczng stabilizujgcg, opuszczanym kablem lub
oznakowaniem nawigacyjnym.

b) Statek konstrukcyjny lub serwisowy ma kontakt z ling kotwiczng stabilizujgcg, opuszczanym
kablem lub oznakowaniem nawigacyjnym.

c) Statek bez kontroli (dryfujgcy) ma kontakt z ling kotwiczng stabilizujgcg, opuszczanym kablem
lub oznakowaniem nawigacyjnym.

d) Statek nieswiadomie lub w wyniku reakcji na zagrozenia rzuca kotwice, ktéra zaczepia o
kabel.

Wejscie na mielizne (grounding), takie podparcie sie statku na dnie lub przeszkodzie podwodnej,
ktdre pozwala na stosunkowo tatwe uwolnienie sie poprzez zmniejszenie fadunku, asyste innego
statku (holownika) lub podniesienie sie poziomu wody.

Osadzenie na mieliznie (stranding) - takie osadzenie statku na dnie lub przeszkodzie podwodnej,
ktdre nie pozwala na tatwe uwolnienie sie poprzez zmniejszenie obcigzenia, asyste holownika lub
podniesienie sie poziomu wody:

a) Statek pod kontrolg wchodzi na mielizne i istnieje zagrozenie osadzenia w rejonie realizacji
przedsiewziecia.

b) Statek konstrukcyjny lub serwisowy osiada w rejonie realizacji przedsiewziecia.
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c) Statek bez kontroli, dryfujgcy wchodzi na mielizne i istnieje zagrozenie osadzenia w rejonie
realizacji przedsiewziecia.

d) Zpowodu braku odpowiedniej przestrzeni manewrowej statek znajdujgcy sie w poblizu
osiada na mieliznie.

e) W wyniku naturalnie powstajgcych sptycen statek znajdujacy sie w obszarze lub otoczeniu
wchodzi na mielizne.

f) W wyniku erozji statek znajdujacy sie w obszarze lub otoczeniu MFW wchodzi na mielizne.

W odniesieniu do lokalizacji zagrozen i stopnia oddziatywania na zegluge najwieksze znaczenie bedzie
miata realizacja przedsiewziecia w akwenach AK-N5 i AK-N7. W pierwszym przypadku ma to zwigzek z
przecinaniem gtdwnej, potudniowej trasy zeglugowej, w drugim z bezposrednig bliskoscig portu w
Ustce.

Dla akwenu AK-N5, jego dtugos¢ osiowa wynosi 7,4 km. Przy zatozeniu predkosci uktadania w
granicach 250 — 350 m/h czas uktadania pojedynczej linii kablowej wyniesie ok. 20 - 30 godzin.
Oznacza to powazne zaktécenia dla ruchu statkdéw na TSS tawica Stupska przez okres maksymalnie
kilku dni.

W celu bezpiecznego ominiecia aktualnego miejsca pracy, statki uzywajace toréw kierunkowych bedg
wspotpracowac ze stuzbg VTS tawica Stupska, lgdowym koordynatorem ruchu statkéw MFW oraz z
kablowcem i statkami asystujgcymi, w szczegdlnosci ze statkiem sprawujgcym bezposredni dozor
nawigacyjny.

Dla akwenu AK-N7, jego dtugos¢ osiowa wynosi ponizej 6,0 km i czas uktadania pojedynczej linii
kablowej wynosi¢ bedzie od 15 do 30 godzin. W tym wypadku najwieksze znaczenie bedzie jednak

miato zmienno$¢ potozenia zespotu statkow uktadajgcych kabel i tym samym zmiennos¢ warunkow
zeglugowych na podejsciu do portu w Ustce.

Dla operacji uktadania kabli istotne znaczenie majg warunki atmosferyczne. Planowanie ,,okna
pogodowego” umozliwiajgcego prace na okres 2 dni jest realne i w konsekwencji nie powinno
wydtuzyé czasu realizacji przedsiewziecia w tych akwenach.

2.2 Faza eksploatac;ji

Analiza zagrozen i ocena ryzyka zwigzana z nawigacjg wykazuje, ze prawdopodobieristwo zdarzen jest
ekstremalnie rzadkie, ze wzgledu na bezobstugowa eksploatacje kabla (przeglady beda sie dobywac
$rednio raz na 5 lat).
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3 Zapobieganie awariom

Zapobieganie awariom stanowi catoksztatt dziatarh zwigzanych z ochrong zdrowia i zycia ludzkiego,

Srodowiska naturalnego oraz majatku, a takze reputacji wszystkich uczestnikdw proceséw zwigzanych

z budowg, eksploatacjg i likwidacjg IP MFW BII/BIIl. Najwyzsze ryzyko wystgpienia awarii skutkujgcej

powaznym zagrozeniem dla srodowiska, dotyczy prac wykonywanych na obszarze morskim. W celu ich

eliminacji lub minimalizacji podjete zostang réznorodne dziatania, ktére obejmujg miedzy innymi:

Opracowanie dokumentacji geologiczno — inzynierskiej optymalizujgcej przebieg i czas
uktadania linii kablowych, w szczegdlnosci w obszarze TSS tawica Stupska;

opracowanie planéw bezpiecznej budowy i eksploatacji IP MFW BII/Blll, zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami prawa na czas realizacji przedsiewziecia;

opracowanie planéw bezpiecznej zeglugi;

opracowanie planéw ratowniczych oraz szkolenia zatég i personelu, obejmujgcych zasady
aktualizacji oraz weryfikacji poprzez prowadzenie regularnych éwiczen, w szczegdlnosci
okreslenie procedur uzycia jednostek wtasnych, jednostek zewnetrznych, w tym smigtowcéw;
opracowanie planu przeciwdziatania zagrozeniom i zanieczyszczeniom powstajagcym podczas
budowy i eksploatacji IP MFW BIl/IlI;

wybér podwykonawcéw, dostawcéw i certyfikowanych sktadnikow oraz komponentéw IP
MFW BII/BIII;

wyznaczanie stref bezpieczeristwa dla IP MFW BII/BIII, jego obiektéw i poruszajgcych sie w
obrebie strefy jednostek ptywajacych;

planowanie operacji morskich, w szczegdlnosci dla szeregu operacji wykonywanych
jednoczesnie (SIMOPS);

stosowanie norm i wytycznych Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO, International
Maritime Organisation), uznanych towarzystw klasyfikacyjnych oraz zalecert administracji
morskiej, w tym;

- dla statkéw duzych - Kodeksu bezpieczenstwa statkow specjalistycznych (SPS Code)
- dla statkéw matych — certyfikatéw zgodnosci (CoC)

zapewnienie odpowiedniego wsparcia nawigacyjnego w postaci map, ostrzezen nawigacyjnych
oraz ewentualnie oznakowania nawigacyjnego, wspoétpraca z BHMW w tym zakresie;
zapewnienie bezposredniego lub posredniego nadzoru nawigacyjnego z wykorzystaniem
statku dozoru lub zdalnego nadzoru radarowego i systemu AlS, (Automatic Identification
System);

ciggty monitoring ruchu statkéw obstugujacych faze budowy i eksploatacji;

stosowanie komunikatéw indywidualnych skierowanych do jednostek naruszajgcych strefe
bezpieczenstwa;

utworzenie centrum koordynacyjnego nadzorujgcego poszczegolne fazy realizacji inwestycji;
utrzymywanie statych linii komunikacyjnych pomiedzy centrum koordynacyjnym IP MFW
BII/BIll, a koordynatorem prac na morzu oraz innymi centrami koordynacji (Morskie
Ratownicze Centrum Koordynacyjne w Gdyni, administracja morska);
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3.1 Zabezpieczenia projektowe, technologiczne i organizacyjne przewidywane do

zastosowania przez Wnioskodawce

Ryzyko wystgpienia powaznej awarii, katastrof naturalnych i budowlanych jest minimalne.
Whnioskodawca planuje wykorzysta¢ najnowsze technologie celem zapewnienia wysokiej
niezawodnosci przesytu energii elektrycznej oraz dotrzymaniem odpowiednich standardéw i wymagan
srodowiskowych oraz ekonomicznych.

Zabezpieczenia projektowe, technologiczne i organizacyjne w gtéwnej mierze polegajg na
przeprowadzeniu ocen ryzyka nawigacyjnego oraz opracowaniu planéw przeciwdziatania:

e zagrozeniom zycia ludzkiego — plany ewakuacyjne, plany poszukiwawczo-ratownicze;

e zagrozeniom pozarowym na statkach bioracych udziat w fazie budowy i eksploatacji;

e zagrozeniom zanieczyszczenia Srodowiska naturalnego — plan przeciwdziatania zagrozeniom
i zanieczyszczeniom olejowym przez statki biorgce udziat w fazie budowy i eksploatacji.

W celu zachowania bezpieczeristwa podmiot odpowiedzialny z realizacje IP MFW BII/BIII, przed
rozpoczeciem prac instalacyjnych opracuje plan bezpieczenstwa zeglugi obejmujacy:

e Harmonogram wstepny z uwzglednieniem podziatu pracy, obszaréw dziatan i obejmujacy:

- czynnosci budowlane;
- nazwy statkow;
- planowane terminy rozpoczecia i zakonczenia.

e W odniesieniu do statkdw udostepnione zostang ich charakterystyki techniczne. Przed
zmobilizowaniem kazdego statku zostanie przeprowadzony audyt gotowosci do pracy, ktory
weryfikuje przydatnosé i sprawnosé floty oraz dokumentacje dotyczacg prac. Audyt zostanie
przeprowadzony z zastosowaniem wymogow i wytycznych dokumentéw inspekcji morskiej
(CMID) z wykorzystaniem dokumentdow inspekcyjnych IMCA i bazy danych wynikéw inspekcji
statkéw morskich (eCMID). Statki zostang poddane inspekcji BHP i OS przed i podczas
mobilizacji. Uznana organizacja przeprowadzi niezalezng inspekcje bezpieczenstwa zeglugi
(Marine Warranty Survey) na wszystkich statkach budowlanych.

e W odniesieniu do planowania operacji morskich przedstawione zostana:

- schemat organizacyjny;
- plan reagowania w sytuacjach kryzysowych (ERP).
e Kazda z operacji morskich obejmowac bedzie:
- procedury i analizy montazowe;
- procesy oceny ryzyka dotyczgce poszczegdlnych dziatan (TBRA);
- przeglad gotowosci;
- analize operacji jednoczesnych (SIMOPS);
- prognozowanie pogody i wsparcie decyzji dotyczacych prowadzenia operacji
morskich;
- kalibracje urzadzen statku.

e Na potrzeby operacji morskich okreslone zostana:

- strefy bezpieczeristwa dla poszczegdlnych akwendw, statkow konstrukcyjnych CLV
oraz statkdw pomocniczych, w tym barek i innych jednostek o ograniczonej zdolnosci
manewrowania;

- strefy bezpieczeistwa w przypadku natrafienia na przypadek wykrycia UXO lub CWA;
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- sposOb wykorzystania statku patrolowego lub monitoringu posredniego;

- zasady informowania (np. komunikaty Securite), monitoringu bezposredniego (GV)
oraz technicznego (np. CCTV, ARPA, AlS)

- egzekwowanie naruszenia stref bezpieczeristwa np. stosowanie komunikatéow
indywidualnych skierowanych do jednostek naruszajgcych strefe bezpieczenstwa);

- procedury aktywacji ERP;

- zasady alarmowania i wymiany informacji zadministracjg morska oraz innymi stuzbami
operacyjnymi (SAR, Straz Graniczna, Marynarka Wojenna, BHMW.

Strona31z34



Analiza nawigacyjna. Infrastruktura przytagczeniowa morskich farm wiatrowych MFW Battyk Il i MFW Battyk IlI

4 Spis rysunkéw

Rysunek 1-1. Rozktad ruchu statkdw w POM w | pétroczu 2021 r na podstawie danych AIS-PL............ 7
Rysunek 1-2. Rozktad ruchu statkdw w POM w |l pétroczu 2021 r na podstawie danych AIS-PL.......... 8
Rysunek 1-3. Liniwy model ruchu statkdw — stan 0becny ........coovciiiiiiiiiiiice e 9
Rysunek 1-4. Liniowy model ruchu statkOw — stan przyszty .......cccoeeeeciieeeciiieec e 9
Rysunek 1-5. Ruch statkéw rybackich na podstawie danych AIS-PLW 2021 F....ccccvveeeicvieeecieee e, 10
Rysunek 1-6. Ruch statkéw rybackich poruszajacych sie z predkoscia ponizej 5 w., na podstawie
danYCh AIS-PL 2021......cuiieieieeeieeee ettt sttt ettt et sttt e b e b e sreesae et es 11
Rysunek 2-1. Akweny zeglugi w rejonie IP MFW-BI/BII .......ccooocuiieiiieereeeeeeectee ettt 19
Rysunek 2-2. Udziat poszczegdlnych kategorii statkdw w Akwenie A. .........ooooveiiiiveeeeeeiecciciiireeee e 20
Rysunek 2-3. Udziat poszczegdlnych kategorii statkdw w Akwenie B.........ccccovveeviiiieiecciiee e, 21
Rysunek 2-4. Udziat poszczegdlnych kategorii statkdw w Akwenie C........ccoccvveeeeiiiieeecciiee e, 22
Rysunek 2-5. Udziat poszczegdlnych kategorii statkdw w AKWeNie D ........cceeeveeiiirveeeeeeieicciiieeeee e 22
Rysunek 2-6. Podziat przedsiewziecia IP MFW-BII/BIIl na akweny realizacji w fazie budowy (zrédto:

ok [o E TR T IV £ 1 4 =) F PRSP 24

Strona 32z34



Analiza nawigacyjna. Infrastruktura przytagczeniowa morskich farm wiatrowych MFW Battyk Il i MFW Battyk IlI

5 Spis tabel
Tabela 1-1, Lokalizacja obszaréw, w ktérych zarejestrowano statki rybackie poruszajgce sie z
PredkosSCig PONIZEJ 5 W. coouieei et rre e e tae e e e erae e e e earee e e enaeeas 16
Tabela 2-1. Logarytmiczny indeks dotkliwosci Sl (zrédto: MSC-MEPC.2/Circ.12/Rev.2, IMO).............. 17
Tabela 2-2. Logarytmiczny indeks czestosci zdarzen Fl (zrédto: MSC-MEPC.2/Circ.12/Rev.2, IMO).... 17
Tabela 2-3. Logarytmiczny wskaznik dotkliwosci Sl (zrédto: MSC-MEPC.2/Circ.12/Rev.2, IMO).......... 17
Tabela 2-4. Indeks ryzyka Rl (zrédto: MSC-MEPC.2/Circ.12/Rev.2, IMO) ....cccevueeeveeieeireecieesreesne e 18
Tabela 2-5. Ocena indeksu ryzyka i zarzgdzanie ryzykiem metodg ALARP (zrédto MSC-
MEPC.2/Circ.12/REV.2, IMO) ..coouiiuiiiiiieienie sttt ettt sttt sttt st be st ee b eaeas 18
Tabela 2-6. Podziat na akweny analizy ruchu statkOW .........cccveviiiiiiiiiiiii e, 18
Tabela 2-7. Ruch statkéw w akwenie A na podstawie danych AIS-PL 2021..........cccccveeeciieeeecieeeeennen. 20
Tabela 2-8. Ruch statkéw w akwenie B na podstawie danych AIS-PL 2021..........cccoceeeeciieeeecveeeeennen. 20
Tabela 2-9. Ruch statkéw w akwenie C na podstawie danych AIS-PL 2021........ccccoeveviieeeencieeeeeenen. 21
Tabela 2-10. Ruch statkdw w akwenie D na podstawie danych AIS-PL 2021 ........ccccceeevveeeeecieeeeennen. 21
Tabela 2-11. Podziat przedsiewziecia IP MFW-BII/BIII"" na akweny w fazie budowy ........c...cccueeenneenn. 23
Tabela 2-12. Ocena zagrozen i sposob zarzadzania ryzykiem (zrédto: badania wtasne) ...................... 25

Strona 33z34



Analiza nawigacyjna. Infrastruktura przytagczeniowa morskich farm wiatrowych MFW Battyk Il i MFW Battyk IlI

6 Literatura

DNVGL-ST-0359, Edition June 2016. Subsea power cables for wind power plants
DNVGL-RP-0360, Edition March 2016. Subsea power cables in shallow water
DNVGL-RP-F107, Edition September 2019. Risk assessment of pipeline protection

G+. Good practice guideline. The safe management of small service vessels used in the offshore wind
industry 2" Edition, January 2018. G+ Global Offshore Wind Health & Safety Organisation

IMCA. IMCA M 149 Issue 12. Common Marine Inspection Document, May 2021
IMCA. IMCA M 189 Issue 5. Common Marine Inspection Document for Small Workboats, May 2021

IMO. (2019). MSC-MEPC.2/Circ.12/Rev.2. Revised Guidelines for Formal Safety Assessment (FSA) for
Use in The IMO Rule-making Process.

MGN 515 (M). Special Purpose Ships (SPS) Code - Application to Offshore Vessels, Marine Guidance
Note, MCA.

Strona 34z34



