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Skroty i definicje

AlS System Automatycznej Identyfikacji Statkdow (ang. Automatic Identification
Sysytem)

FEW Baltic Il Farma Elektrowni Wiatrowych Baltic |l

HELCOM Komisja Helsinska (ang. Helsinki Commision)

IMO Miedzynarodowa Organizacja Morska (ang. International Maritime Organisation)

MFW BIl / Morska farma wiatrowa MFW Baftyk Il (pierwotnie: Battyk Srodkowy Il oraz

Przedsiewziecie

Polenergia Battyk I1)

POM Polskie Obszary Morskie

PSZW Pozwolenie na wznoszenie i wykorzystywanie sztucznych wysp, konstrukcji
i urzadzen w polskich obszarach morskich

PZP POM Plan zagospodarowania przestrzennego Polskich Obszaréw Morskich w skali
1:2000000

TSS System rozgraniczenia ruchu (ang. Traffic Separation System)

VTS Systemy Kontroli Ruchu Statkéw (ang. Vessel Traffic Service)
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1. Wprowadzenie

W niniejszym rozdziale przedstawiona zostata charakterystyka ruchu statkdéw na obszarze planowane;j
MFW BIl oraz w jej strefie potencjalnych oddziatywan. Przedmiotowa charakterystyka opracowana
zostata przede wszystkim na podstawie wynikéw badan rocznego monitoringu ruchu statkow
prowadzonych w latach 2013-2014 (patrz: zatacznik K do Raportu).

Na potrzeby opisu stanu biezgcego wykorzystano takze materiaty z prac nad opracowaniem Projektu
Planu zagospodarowania przestrzennego Polskich Obszaréw Morskich oraz liczne opracowania i dane
HELCOM.

2. Uwarunkowania prawne dla zeglugi morskiej

Wszystkie statki morskie, niezaleznie od bandery, podlegajg szeregu regulacjom prawnym zawierajgcym
opis norm jakie muszg spetnia¢ jednostki ptywajgce zanim zostang dopuszczone do ruchu na morzu.
Dotyczy to wszystkich typow jednostek ptywajgcych w zegludze w strefie przybrzeznej, w zegludze
krajowej, czy tez w ruchu miedzynarodowym. Przywotane ponizej regulacje prawne obejmujg wszystkie
aspekty funkcjonowania statkéw - od technicznych, poprzez ochrone srodowiska, do regulacji dot. czasu
pracy zatogi (co ma ogromny wptyw na bezpieczenstwo zeglugi). Gtownymi regulacjami prawnymi
regulujgcymi zasady ruchu w rejonach sciesnionych, czyli takich, gdzie schodzg sie lub krzyzuja
zwyczajowe trasy, po ktérych nawigujg statki i gdzie natezenie ruchu wymaga $cistego uregulowania, sg
postanowienia Miedzynarodowej Organizacji Morskiej w Londynie (IMO) petnigcej funkcje formalnego
regulatora ruchu statkdw na obszarach objetych jurysdykcjg panstw cztonkdéw tej organizacji i na
wodach miedzynarodowych, co w praktyce oznacza objecie swoim zasiegiem prawie wszystkich
obszaréw morskich na Ziemi. W ustaleniu z IMO lokalne urzedy administracji morskiej (w Polsce Urzedy
Morskie w Gdyni, Stupsku i Szczecinie) ustanawiajg systemy rozgraniczenia ruchu (Traffic Separation
Scheme - TSS), strefy objete szczegdlnym nadzorem technicznym (Systemy Kontroli Ruchu Statkéw -
Vessel Traffic Service - VTS), w ktdrych istnieje obowigzek zgtaszania przez statki wszelkich manewrow,
sytuacji wejscia i wyjscia ze strefy, przekraczania kolejnych punktéw meldunkowych. W obszarach tych
funkcjonuje system S$cistego nadzoru nad ruchem statkow (podobny do stosowanego w lotnictwie),
w ktérym centrum naziemne w nieprzerwany sposéb nadzoruje bezpieczenstwo ruchu statkéw,
ingeruje w decyzje podejmowane na statku poprzez nakaz zmiany predkosci, kierunku ruchu lub zmiane
trasy.

W rejonach morza otwartego, poza strefami TSS oraz VTS, kapitanowie statkéw nie podlegajg decyzjom
centréw nadzoru ruchu i mogg dowolnie podejmowac decyzje o kursie i trasie, po ktérej bedg zeglowali
do portu przeznaczenia, chyba ze w rejonie ich przebywania aktualnie prowadzona jest akcja ratownicza
na morzu i zostang wprowadzeni do tej akcji przez Centrum Koordynacyjne Ratownictwa
lub prowadzone sg inne dziatania, np. ¢wiczenia wojskowe, czy prace budowlane na morzu itd. W takiej
sytuacji powinni natychmiast podporzadkowac sie decyzjom wydawanym przez nadzér tych
przedsiewzie¢ ogtaszanych przez System Rozgtaszania Informacji Nautycznych NAVTEX. W innych
sytuacjach kierujg sie dobrg praktyka morskg i wskazaniami lokalnych locji. W Polsce na polskich statkach
morskich obowigzuje obowigzek stosowania sie do zalecen Locji Battyku (dla obszaru Polskiej Strefy
Ekonomicznej, wod terytorialnych i wewnetrznych wydano Locje Battyku 502). Za aktualnosc zawartych
w locji informacji odpowiada Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej. Na statkach innych bander
najczesciej uzywane sg angielskojezyczne (lub wydane w jezyku obowigzujgcym na statku) odpowiedniki
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polskiej Locji Battyku. Angielskojezyczne wydanie Sailing Directions dla obszaru Potudniowego Battyku
nosi nazwe Baltic Pilot NP19 Vol Il. W obu dokumentach zawarte sg informacje o trasach zwyczajowych
i zlecanych, o trasach TSS, systemach nadzoru ruchu, informacje dot. warunkdw
hydrometeorologicznych w opisywanym akwenie, regulacjach prawnych i lokalnych przepisach
obowigzujgcych w portach i na podejsciach do tych portéw, informacje o systemie ratownictwa,
tacznoéci radiowej, itd. Zadna z locji nie nakazuje trzymania sie ustalonych tras poza systemami TSS i VTS.
Zwykle zwyczajowe trasy zeglugi (najczesciej najkrétszg droga taczacg port wyjscia z portem docelowym)
traktowane sg jako trasy zalecane, chyba ze poziom bezpieczenstwa jest na nich zanizony, wtedy kapitan
podejmuje decyzje o przejsciu w oparciu o swoje doswiadczenie i na swoje ryzyko, wtedy taka
zwyczajowa trasa nie jest traktowana jako trasa zalecana. Najczesciej locje podajg tylko ogdlng
informacje dotyczaca trasy przejscia, wyznaczajgc istotne ograniczenia wynikajagce z warunkéw
geograficznych, regulacji prawnych krajow ktérych locja dotyczy.

Obserwowane w rejonie MFW BIl trasy przejscia statkéw handlowych, specjalnych, pasazerskich,
rybackich i innych - za wyjatkiem znajdujacej sie na potudnie od lokalizacji farmy Trasy Rozgraniczenia
Ruchu (TSS tawica Stupska) - nie sg ustalone jako obowigzujace i ich utozenie zalezy gtéwnie od aktualnej
sytuacji zeglugowej, przeszkdd jakie sie na nich znajdujg (np. budowle hydrotechniczne takie jak morskie
farmy wiatrowe), aktualnych warunkéw hydrometeorologicznych itd. Zatem nie wystepuje koniecznos$é
regulowania przebiegu tych tras w sposéb urzedowy. W momencie powstania przeszkody (np. budowy
MFW) kapitanowie bedg podejmowali inne, z ich punktu widzenia optymalne, decyzje dot. przebiegu
trasy zeglowania i ruch w naturalny sposéb przeniesie sie w obszary dogodne dla zeglugi. Nie zmienia
to faktu, ze w chwili obecnej zarejestrowana znaczna ilo$¢ przejs¢ przez rejon planowanej farmy nalezy
do statkéw rybackich, rekreacyjnych i specjalnych. Statki rybackie przechodzac w rejony potowdw
korzystajg z tego, ze obszar ten w chwili obecnej pozwala na swobodng zegluge. Statki rekreacyjne
przechodzg przez ten obszar w drodze do Szwecji, statki specjalne (okrety Marynarki Wojennej, Strazy
Granicznej, Nadzoru Rybotowstwa) przebywajg w tym rejonie kierujagc sie wiasnymi planami
i potrzebami, o ktorych nie mamy zadnej informacji, a pozostate statki go omijajg, gdyz nie lezy on na
zadnej z tras uzywanych do zeglugi.

Plan zagospodarowania przestrzennego Polskich Obszaréw Morskich (PZP POM)

Aktualnie trwajg prace nad opracowaniem projektu PZP POM w skali 1:200000 wraz z prognoza,
uwzgledniajgcego ponowne uzgodnienia i opinie. Jeszcze w biezagcym roku planowane jest przekazanie
Projektu planu do Ministra ds. Gospodarki w celu jego przyjecia w drodze rozporzgdzenia. W przypadku
uchwalenia PZP POM, jego zapisy beda okresdlaty zakazy lub ograniczenia w korzystaniu z obszaru,
dopuszczalne inwestycje celu publicznego i warunki korzystania z akwendw.

W projekcie PZP POM wydzielono 19 akwendw o podstawowej funkcji transport o tgcznej powierzchni
ponad 6,7 km?, co stanowi 20,65% powierzchni POM. Pod energetyke odnawialng w projekcie PZP POM
przeznaczono ponad 2,3 tys. km?, co stanowi 7% powierzchni POM. Bezpieczeristwo zeglugi ma zostac
zapewnione poprzez utrzymanie odpowiedniej odlegtosci pomiedzy obszarami o funkcji podstawowej
transport a obszarami o funkcji podstawowej pozyskiwanie energii odnawialnej. Sztuczne wyspy,
konstrukcje i urzgdzenia morskich farm wiatrowych, w tym morskie elektrownie wiatrowe jak rowniez
wewnetrzna infrastruktura przytgczeniowa morskich farm wiatrowych, nie mogg znajdowac sie blizej
niz 2 mile morskie od granicy akwenéw o funkcji podstawowej transport, zgodnie z Projektem Planu
i wydang Decyzjg PSZW (Nr MFW/2/12).
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Projekt rozporzadzenia stanowi, ze wznoszenie morskich elektrowni wiatrowych jest dopuszczone
wytgcznie w akwenach o funkcji podstawowej E — pozyskiwanie energii odnawialnej. Obszar MFW BII
znajduje sie w granicach akwenu POM.45E. Projekt PZP POM zaktada dla akwenu POM.45E dodatkowo
9 funkcji dopuszczalnych:

1) akwakultura (A);

2) badania naukowe (N);

3) dziedzictwo kulturowe (D);
4) infrastruktura techniczna (1);

)
)
)
)
5) poszukiwanie i rozpoznawanie zt6z kopalin oraz wydobywanie kopalin ze zt6z (K);
6) rybotéwstwo (R);
7) sztuczne wyspy i konstrukcje (W);
8) transport (T);

)

9) turystyka, sport i rekreacja (S).

Decyzje w zakresie ograniczen zeglugi poprzez utworzenie strefy ograniczonego ruchu statkéw moze
podjac¢ Urzad Morski.

Zgodnie z kartg akwenu POM.45E, w kontekscie budowy MFW wskazuje sie nastepujgce
uwarunkowania:
e W momencie rozpoczecia inwestycji wznoszenia sztucznych wysp i konstrukcji wymaga sie
wprowadzenia decyzjg wiasciwego dyrektora urzedu morskiego zakazu wykonywania zeglugi
w akwenie zajetym pod budowe w zakresie bezpieczeristwa, wraz z 500 m strefg
bezpieczenstwa wokdét akwenu na czas budowy;

e W trakcie eksploatacji morskich elektrowni wiatrowych wymaga sie wprowadzenia decyzjg
wtasciwego dyrektora urzedu morskiego ograniczen wykonywania zeglugi w strefach
bezpieczeristwa ustalonych dla kazdej turbiny oraz w miejscach zagrazajacych bezpieczernstwu
wewnetrznej infrastruktury techniczne;j.

Dodatkowo w akwenie 45.E rekomenduje sie ustanowienie 100-metrowej strefy bezpieczernstwa wokot
kazdej funkcjonujgcej konstrukcji morskiej elektrowni wiatrowej oraz takie rozplanowanie inwestycji,
aby umozliwi¢ wytyczenie korytarza transportowego dla jednostek do 150 m dtugosci.

Od strony wschodniej z MFW BIl sgsiaduje, zlokalizowany pomiedzy obszarem Przedsiewziecia
a obszarem morskiej farmy wiatrowej FEW Baltic Il, akwen POM.93.T o podstawowej funkcji
transportowej.

Nalezy zaznaczyé, ze powyzsze zapisy PZP POM nie s3g jeszcze ostateczne. Zgodnie z dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/89/UE z dnia 23 lipca 2014 r. ustanawiajgcq ramy planowania
przestrzennego obszarow morskich (Dz. Urz. UE L 257 z 28.08.2014 r., str. 135), panstwa cztonkowskie
opracujg plany zagospodarowania przestrzennego obszaréw morskich najpézniej do dnia 31 marca 2021
r.

3. Charakterystyka ruchu statkéw w rejonie MFW BII

Badania obejmowaty obszary pola MFW BSII, jednomilowg strefe buforowg oraz obszar przylegty
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(do 15 km od centralnego punktu obszaru). Na obszarze MFW zostat zainstalowany zestaw pomiarowy,
zawierajgcy czujnik AIS (systemu automatycznej identyfikacji statkéw) wraz z rejestratorem,
umozliwiajgcy pomiar i rejestracje sygnatow AlS z jednostek ptywajgcych widocznych dla odbiornika, dla
potrzeb analizy nawigacyjne;.

3.1. Intensywno$¢ ruchu statkéw

W wyniku wykonanych pomiaréw zgromadzono informacje o pozycjach, ruchu i postoju 2554 statkéw
réznego typu i przeznaczenia, ktére czasowo przebywaty w rejonie ograniczonym promieniem 15 km
od punktu centralnego.

Dane zostaty zebrane w jednym zbiorczym ujeciu i w 6 grupach charakterystycznych ze wzgledu na
budowe i przeznaczenie statkéw ptywajgcych w tym regionie. Byty to statki handlowe, rybackie,
pasazerskie, tankowce, rekreacyjne i wszystkie inne nie spetniajgce cech gtéwnych dla pierwszych pieciu
grup, ktore okreslono mianem jednostki specjalne.

Na rysunkach 1- 1 przedstawiono informacje jakg uzyskano badajac ilos¢ przejs¢ statkdw przez obszary
o wymiarach 500 x 500 metréw.

Rysunek 1. Intensywnosé¢ - ilos¢ przeptynie¢ pojedynczego statku przez kwadrat o boku 500 metréw
zaobserwowanych w czasie jednego roku. W opracowaniu nie uwzgledniono obecnosci statkdw pomiarowych IM w
Gdanisku tj. IMOR-a, Baltic-i i Safiry -wykonujacych pomiary w rejonie MFW BSII
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Rysunek 2. Zaobserwowane ilosci przejsc statkéw handlowych w badanym rejonie
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Zrédto: Morska farma wiatrowa Battyk Srodkowy I1. Raport o oddziatywaniu na $rodowisko, SMDI Doradztwo Inwestycyjne Sp.
z 0.0. 2015

Rysunek 3. Zaobserwowane ilosci przejs¢ statkdw rybackich w badanym rejonie
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Zrédto: Morska farma wiatrowa Battyk Srodkowy I1. Raport o oddziatywaniu na $rodowisko, SMDI Doradztwo Inwestycyjne Sp.

z 0.0.2015
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Rysunek 4. Zaobserwowane ilosci przejsc statkéw pasazerskich w badanym rejonie
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Zrédto: Morska farma wiatrowa Battyk Srodkowy I1. Raport o oddziatywaniu na $rodowisko, SMDI Doradztwo Inwestycyjne Sp.
z 0.0. 2015

Rysunek 5. Zaobserwowane ilosci przej$¢ tankowcéw w badanym rejonie
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Zrédto: Morska farma wiatrowa Battyk Srodkowy I1. Raport o oddziatywaniu na $rodowisko, SMDI Doradztwo Inwestycyjne Sp.
z 0.0. 2015
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Rysunek 6. Zaobserwowane ilosci przejsc statkdw rekreacyjnych w badanym rejonie
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Zrédto: Morska farma wiatrowa Battyk Srodkowy II. Raport o oddziatywaniu na $rodowisko, SMDI Doradztwo Inwestycyjne Sp.

z0.0.2015

Rysunek 7. Zaobserwowane ilosci przejs¢ statkdw specjalnych
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Zrédto: Morska farma wiatrowa Battyk Srodkowy I1. Raport o oddziatywaniu na $rodowisko, SMDI Doradztwo Inwestycyjne Sp.

z 0.0. 2015

Morze Battyckie jest jednym z najbardziej zattoczonych mdrz na Swiecie. Stanowi droge potgczenia
miedzy krajami battyckimi, a resztg Swiata, umozliwiajgc staty ruch statkéw komercyjnych, promow,
statkdw pasazerskich i statkéw rekreacyjnych.

Jednak ze wzgledu na potozenie planowanej inwestycji poza obszarem intensywnego ruchu
zeglugowego, stwierdzono brak zagrozen ze strony ruchu statkdow handlowych wszystkich wielkosci,
tankowcéw i statkéw pasazerskich. Inwestycja bedzie stanowita pewne utrudnienie dla statkow
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rybackich zmierzajgcych z portéw teba i Ustka na towiska lezgce na pétnoc od MFW BIl. W ostatnim
czasie ilos¢ statkow rybackich znaczgco spadta ze wzgledu na polityke morska prowadzong przez Unie
Europejska i redukcje floty potowowej. llos¢ statkow rybackich przechodzgcych obecnie przez obszar
inwestycji oszacowano na 127 w skali roku. Ruch jachtéw i statkéw innych niz handlowe réwniez
nie bedzie stanowit utrudnienia i nie bedzie miat wptywu na bezpieczenstwo inwestycji, gdyz po
zakonczeniu inwestycji i zamknieciu tego rejonu dla zeglugi statki te w naturalny sposob skierujg sie na
zalecane szlaki zeglugowe.

Obszar planowanej inwestycji juz w trakcie budowy farmy wiatrowej, na wniosek inwestora, powinien
zostac¢ uznany przez Urzad Morski w Stupsku za czasowo zamkniety lub jako obszar o ograniczonej
mozliwosci zeglowania ze wzgledu na prowadzone prace budowlane. Po zakonczeniu tych prac rejon
ten, jako sztuczna wyspa, moze zostaé ogtoszony rejonem zamknietym dla zeglugi i rybotéwstwa,
dostepnym jedynie dla statkow i Smigtowcow obstugujgcych inwestycje oraz stuzb takich jak Morska
Stuzba Poszukiwania i Ratowania (Search and Rescue). Na wniosek inwestora decyzje te podejmuje
wiasciwy dla obszaru Urzad Morski - w tym przypadku Urzgd Morski w Stupsku w oparciu o obowigzujgce

przepisy.

3.2. Sktad jakosciowy ruchu statkow

Podziat statkdow zarejestrowanych przez urzgdzenie odbiorcze AIS pod wzgledem szczegdtowego
podziatu w grupach statkéw przyjetych do analizy zostat przedstawiony na ponizszych rysunkach
Graficznie dane te przedstawia rysunek 8, a pod wzgledem parametrow wielkosciowych przedstawia
rysunek 9.

Rysunek 8. Podziat jednostek ze wzgledu na rodzaj statkéw
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Zrédto: Morska farma wiatrowa Battyk Srodkowy I1. Raport o oddziatywaniu na $rodowisko, SMDI Doradztwo Inwestycyjne Sp.

z0.0. 2015
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Rysunek 9. Podziat jednostek ze wzgledu na wielko$¢ statkow (dtugos¢ podano w metrach)
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Zrédto: Morska farma wiatrowa Battyk Srodkowy I1. Raport o oddziatywaniu na $rodowisko, SMDI Doradztwo Inwestycyjne Sp.

z0.0.2015

Najwiekszy ilosciowo udziat w zegludze w tym rejonie majg statki handlowe (1680 jednostek), drugg
grupa wyraznie wiekszg niz pozostate sg tankowce (382 jednostek), udziat statkow rybackich ksztattuje
sie na poziomie 127 jednostek i jest okresowy, co zwigzane jest z cyklem sezondw potowowych
narzuconych przez prawo Unii Europejskiej, statkow rekreacyjnych na poziomie 97 jednostek (ich udziat
jest znaczgco wiekszy w sezonie letnim), natomiast statki pasazerskie bywajg w rejonie MFW BII
incydentalnie, gtdéwnie w trakcie trwania sezonu turystycznego, tj. od maja do wrzesnia (46 jednostek).
Wszystkie pozostate jednostki innych typdw i przeznaczenia to tgcznie 222 jednostki specjalne, co biorgc
pod uwage ogromng ich réznorodnosc i fakt, iz w okresie tym prowadzone byty intensywne badania
dna, wody, ptakéw, ssakéw, nalezy uznac, ze tych jednostek w tym rejonie nie bywa wiele (jednostki
wykonujgce pomiary i badania dla potrzeb tego projektu zostaty usuniete).

Najwiecej w rejonie ptywa jednostek sredniej i duzej wielkosci (o dtugosci od 50 do 199 metrow - tacznie
2254 jednostek), co odpowiada typowym rozmiarom statkéw handlowych i tankowcdw ptywajgcych po
ptytkich wodach Battyku. Statkow o dtugosci przekraczajgcej 300 metréw byto tylko 20 i zawsze kierujg
sie one na trase gtebokowodng D przechodzacg na pdtnocny- wschdod od planowanego obszaru
inwestycji.

4. Prognozy dot. natezenia ruchu statkéw

Morze Battyckie jest jednym z najbardziej zattoczonych mdrz na Swiecie, gdzie transport morski stanowi
15% Swiatowego transportu towardw drogg morska. Morze Battyckie stanowi droge pofgczenia miedzy
krajami battyckimi a resztg swiata, umozliwiajgc staty ruch statkéw komercyjnych, promow, statkéw
pasazerskich i statkéw rekreacyjnych. Na podstawie danych z 2015 r. oszacowano, ze okoto 7900
zarejestrowanych w Miedzynarodowej Organizacji Morskiej w Londynie (IMO) statkéw prowadzito
dziatalno$¢ na Morzu Battyckim, z czego 48% stanowity statki towarowe, 22% tankowce, 5,4% statki
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pasazerskie, 5,2% statki serwisowe, 4,3% kontenerowce, 4,1% statki rybackie, 3,1% statki RO-RO, 7,4%
pozostate statki, 0,5% brak informacji (HELCOM 2018). Cho¢ statki te wcigz wptywajg i wyptywajg z
akwenu to wedtug HELCOM w kazdym momencie, na Morzu Battyckim znajduje sie okoto 1500 statkdow
zarejestrowanych w IMO.

Bfad! Nie mozna odnalez¢ Zzrédta odwotania. przedstawia ruch statkdw na potudniowym i zachodnim
Battyku uzyskany z informacji pochodzacych z systemu automatycznego systemu identyfikacji AIS. Na
rysunku pokazano przyktadowa sytuacje uchwycong na dziert 13.09.2020 roku, pokazujacy ilos¢ statkdw
i ich gtéwne rodzaje.

Rysunek 10. Ruch statkéw na zachodnim i potudniowym Battyku
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Zrédto: https://www.vesselfinder.com/pl

Obecnie na Battyku istnieje kilkanascie gtownych zwyczajowych tras zeglugowych. Rysunek
przedstawiajgcy mape pogladowa tych tras zostat przedstawiony ponize;.
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Rysunek 11. Gtéwne trasy ruchu statkéw (Battyk potudniowy i Srodkowy)
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Zrédto: Morska farma wiatrowa Battyk Srodkowy I1. Raport o oddziatywaniu na $rodowisko, SMDI Doradztwo Inwestycyjne Sp.

z 0.0. 2015

Intensywnos$¢ ruchu zeglugowego oraz zidentyfikowanie szlakéw zeglugowych pokazuje rysunek 11,
przedstawiajgcy roczng liczbe statkdw na tych trasach. Z danych statystycznych wynika, ze na obszarze
Morza Battyckiego znajduje sie w kazdym momencie okoto 2000 statkdw. Analiza struktury rodzajéw
zeglugi pokazuje, ze dominuje ruch statkéw towarowych, duzg grupg statkéw sg tankowce wszelkiego
rodzaju i promy pasazerskie oraz statki pasazerskie. Nasilenie ruchu tych ostatnich jest najwieksze w
okresie od poczatku maja do korica wrzesnia.

Opis tras zeglugowych przechodzacych w rejonie Battyku Srodkowego (Instytut Morski w Gdarisku,
2015):

e Trasa A: gtéwna trasa zeglugowa dla ruchu miedzynarodowego przez Morze Battyckie z Battyku
Zachodniego (Basenu Arkonskiego) do Finlandii, Szwecji, Estonii, totwy i Rosji. Jest to
najczesciej uzywana trasa na Morzu Battyckim - rocznie przeptywa nig 53 tys. statkdw. Gtownie
s to statki transportowe (60%), tankowce (15%), inne (25%),

e Trasa B: gtéwna miedzynarodowa trasa zeglugowa przez wody gtebokie do Gotlandii tgczaca
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dwa systemy rozgraniczenia ruchu na potnocy (potwysep Kopu) i na potudniu (ciesnina
Bornholmska) Trasa ta wykorzystywana jest przede wszystkim przez tankowce (67%),
frachtowce (15%), inne (18%). Rocznie przeptywa ta trasg 5,1 tys. Statkow,

e Trasa C: czesto uzywana trasa, ktéra przechodzi miedzy wyspg Gotland a statym lgdem
(pStwyspem Skandynawskim) oraz wyspg Oland. Wiedzie ona do Sztokholmu i dalej do portow
Zatoki Botnickiej. Rocznie przeptywa nig 18 tys. statkow. Stanowi odgatezienie trasy A,

e Trasa K: czesto uzywana trasa ze wschodu na zachdd przechodzgca na pétnoc od Bornholmu.
Wychodzi z trasy A i prowadzi do portdw Litwy i totwy. Przebiega ponizej tawicy Srodkowe;.
Rocznie przeptywa nig okoto 7 tys. statkdw. Sg to gtownie statki towarowe (40%), tankowce
(20%) i inne,

e Trasa |: druga czesto uzywana trasa, przechodzgca ze wschodu na zachdd i na potudnie od
Bornholmu, pomiedzy tawicami Orlg i Odrzang, wiodgca do polskich i rosyjskich portéw
pofudniowego Battyku. Rocznie przeptywa nig okoto 13,5 tys statkéw. Gtodwnie sg to frachtowce
(53%), tankowce (13%), pasazerskie (9%) i inne.

Na pétnoc od Potudniowej tawicy Srodkowe] przebiega trasa taczaca Zachodni Battyk z portem Ktajpeda,
gtéwnie uzywana przez duze tankowce.

Na potudnie od Potudniowej tawicy Srodkowej przebiega trasa taczaca port Ktajpeda z portami
potudniowego Battyku - gtéwnie portami Swinoujécie, Sassnitz i Mukram. Gtéwnymi uzytkownikami tej
trasy sg promy towarowo-kolejowe (Mukram-Ktajpeda) i statki towarowe.

Od strony zachodniej Potudniowa tawice Srodkowa omija trasa promowa taczaca porty Zatoki Gdanskiej
ze Szwecjg (port Karlskrona) a od wschodniej - Gdansk ze Sztokholmem.

Zwyczajowych tras zeglugowych jest znacznie wiecej niz tras wskazanych na rysunku 11.

Zgodnie z przewidywaniami WWF szacuje sie, ze liczba statkéw wzrosnie dwukrotnie do 2030 roku,
z okoto 3000-5000 statkdw miesiecznie do ponad 9000 statkéw kazdego miesigca. Zwiekszy sie rowniez
rozmiar statkow ptywajgcych po Morzu Battyckim. Raport WWF przewiduje przyrost w transporcie ropy
— 64% do 2030 roku. Ten ogromny wzrost w sektorze zeglugi spowodowany jest gtownie ekspansjg
i budowg terminali naftowych na brzegach Zatoki Finskiej i regionalnym wzrostem gospodarczym.
Ponadto liczba statkdw wycieczkowych na tym obszarze zwieksza sie z roku na rok z rosngcg tendencja
do korzystania z wiekszych statkdéw i miedzynarodowych statkdéw wycieczkowych.
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Rysunek 12. Przewidywany wzrost intensywnosci ruchu tankowcow, statkéw towarowych oraz statkdw pasazerskich
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Zrédto: https://wwfeu.awsassets.panda.org/downloads/wwf future trends_in_the baltic sea 2010 1.pdf

5. Dane dotyczace wypadkéw morskich

Dane HELCOM wskazujg, ze w latach 2011-2015 na Morzu Battyckim wystgpito 1520 wypadkdw, okoto
300 zdarzen na rok. (HELCOM 2018). Najczestszg przyczyng zdarzen awaryjnych w latach 2011-2015
byto wejscie na mielizne (21%), uszkodzenie urzadzen (21%) oraz kolizje (16%).

W polskich obszarach morskich nie zdarzyt sie dotychczas katastrofalny wyciek substancji szkodliwej dla
ekosystemu. Jednakze powazny wypadek, stanowigcy realne zagrozenie dla srodowiska oraz zdrowia
i zycia ludzi, z udziatem statku przewozgcego tadunek chemiczny, wydarzyt sie 1 stycznia 1979 roku.
Nieopodal Karwi zostat wyrzucony na brzeg holenderski chemikaliowiec m/s Anna Broere z tadunkiem
2400 ton paraksylenu. Pomyslnie zakoriczona akcja $ciggania jednostki z mielizny trwata niespetna trzy
tygodnie.
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Rysunek 13. Przestrzenny rozktad wypadkéw na Morzu Battyckim w latach 2004-2015
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Zrédto: HELCOM Assessment on maritime activities in the Baltic Sea 2018
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