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Skroty i definicje

AlIS

System Automatycznego Raportowania (ang. Automatic Identification System),
w ktory wyposazone sg wszystkie statki o pojemnosci brutto powyzej 300 t.
Zapewnia automatyczng wymiane danych, przydatnych do unikniecia kolizji
miedzy statkami oraz identyfikujgcych statek dla brzegowych systemow
nadzorujgcych ruch statkow (VTS)

ALARP

Ryzyko tak mate/niskie jak rozsgdnie mozliwe (ang. As Low As Reasonably
Practicable)

BRISK

Ryzyko regionalnych rozlewéw olejowych i niebezpiecznych substanc;ji
w Morzu Battyckim (ang. Sub-regional risk of spill of oil and hazardous
substances in the Baltic Sea)

Cccrv

Telewizja przemystowa

Decyzja
Srodowiskowa

decyzja o S$rodowiskowych uwarunkowaniach realizacji wydana przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdarisku w dniu 27 marca 2017
r. znak RDOS-Gd-W00.4211.26.2015.KSZ.20, dla przedsiewziecia pn. ,Budowa

|H

morskiej farmy wiatrowej Polenergia Battyk |

FSA Formalna ocena bezpieczenstwa (ang. Formal Safety Assessment)

IMO Miedzynarodowa Organizacja Morska (ang. International — Maritime
Organization)

ITOPF Miedzynarodowa Federacja Armatoréw Tankowcdw ds. Zanieczyszczen (ang.
The International Tanker Owners Pollution Federation Limited)

KKON Krajowy Koordynator Ostrzezert Nawigacyjnych

MARPOL Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez
statki

MFW Morska farma wiatrowa

MFW BII/ Morska farma wiatrowa MFW Battyk I (pierwotnie: Battyk Srodkowy Il oraz

Przedsiewziecie

Polenergia Battyk Il)

MGO

Olej napedowy zeglugowy (ang. Marine gas oil)

MMO Obserwator ssakow morskich

MSPiR Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa (SAR)

NDS Najwyzsze Dopuszczalne Stezenie

NIS 2015 Najdalej idacy scenariusz z Raportu 2015 stanowiacy zestaw parametrow przedsiewziecia
powodujacych najdalej idgce oddziatywania, a ktéry byt podstawg do prowadzenia oceny
(?ddzia’fywania na Srodowisko w toku postepowania zakoriczonego wydaniem Decyzji
Srodowiskowej.

00S$ Ocena oddziatywania na srodowisko

OZPRO Okretowy plan zapobiegania rozlewom olejowym (ang. Shipboard Oil Pollution
Emergency Plan - SOPEP)

PAM Pasywny monitoring akustyczny

PSZW Pozwolenie na wznoszenie i wykorzystywanie sztucznych wysp, konstrukcji
i urzadzen w polskich obszarach morskich

Raport/ Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko

Raport 00$

SAR Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa
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SDF

Standardowy Formularz Danych Obszaru Natura 2000

TBT Tributylocyna

TSS System rozgraniczenia ruchu (ang. Traffic Separation Scheme)

Ustawa oos Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na Srodowisko (Dz.U. 2020 poz. 283, 284, 322,471, 1378)

UXO Przedmioty wybuchowe pochodzenia wojskowego - (ang. Unexploded

ordnance)
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1. Wprowadzenie

W sekcji przedstawione zostaty zdarzenia nieplanowane jakie mogg wystgpi¢ na wszystkich etapach
,2ycia” przedsiewziecia (od momentu budowy poprzez eksploatacje do czasu likwidacji) morskiej farmy
wiatrowej oznaczonej jako Battyk Il w parametrach zaktualizowanych w stosunku do wariantu, dla
ktérego zostata wydana Decyzja Srodowiskowa®. Poniewaz niniejszy raport sporzadzony jest na potrzeby
postepowania w sprawie zmiany decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, tym samym raport
oddziatywania na $rodowisko? ktéry byt podstawa wydania Decyzji Srodowiskowej stanowi punkt
odniesienia zaréwno w zakresie poréwnywania wariantéw, jak rowniez podstaw prowadzenia oceny
oddziatywania na srodowisko. Zmiany w opisie przedsiewziecia zwigzane sg przede wszystkim z
uszczegotowieniem wariantu zatwierdzonego do realizacji, wynikajgcego z postepu prac projektowych,
w tym opracowania wstepnego planu zagospodarowania farmy oraz wyboru technologii
fundamentowania a co za tym idzie mozliwoscig wystgpienia zdarzen nieplanowanych. Zaktualizowane
parametry MFW BIl jako wariantu przyjetego do realizacji powodujg zmniejszenie oddziatywania na
$rodowisko w stosunku do parametréow zatwierdzonych Decyzjg Srodowiskowa i stanowia przedmiot
zaréwno opisu przedsiewziecia, jak rowniez podstawe dla prowadzenia oceny oddziatywania.

Zgodnie z art. 66 ust. 1 pkt 6) Uoos, raport OOS powinien zawiera¢ okreélenie przewidywanego
oddziatywania na $rodowisko analizowanych wariantéw, w tym réwniez w przypadku wystgpienia
powaznej awarii przemystowej i katastrofy naturalnej i budowlanej (zdarzenia nieplanowane).

W niniejszym rozdziale przeanalizowano mozliwos¢ wystgpienia zdarzen nieplanowanych podczas
budowy, eksploatacji i likwidacji MFW BII.

Analiza zostata przeprowadzona w Raporcie 2015 i dotyczy zaréwno wariantu zatwierdzonego Decyzja
Srodowiskows jak i racjonalnego wariantu alternatywnego, bedacego jednocze$nie najdalej idgcym
scenariuszem — NIS 2015, oraz obejmuje oddziatywania skumulowanego z sgsiednig farma wiatrowa —
charakter oddziatywan, ktére mogg potencjalnie wystapi¢ w sytuacjach awaryjnych jest podobny, réznic
je moze jedynie skala ryzyka.

Oceny oddziatywania skutkéw zdarzen nieplanowanych na poszczegdlne elementy Srodowiska znajdujg
sie w dotyczacych ich rozdziatach ocenowych raportu (Tom IV). W ocenie znaczenia oddziatywan
nieplanowanych uwzgledniono dodatkowe czynniki, tj. prawdopodobiefdstwo wystgpienia zdarzenia,
ktére bedzie zrodtem oddziatywania, oraz jego potencjalne konsekwencje.

Opis opracowano na podstawie Raportu oceny oddziatywania na srodowisko Tom Il, Sekcja 12 Zdarzenia
nieplanowane, SMDI Doradztwo Inwestycyjne Sp. z 0.0., listopad 2015 r. ktéry jest podstawg wydania
Decyzji Srodowiskowej. Materiat ten zostat zweryfikowany i uzupetniony na podstawie nowej wiedzy i
przeprowadzonych analiz.

1 Decyzja Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdarisku RDOS-Gd-W00.4211.26.2015.K52.20 z dnia 27 marca
2017r.

2 Morska farma wiatrowa Baftyk Srodkowy II. Raport o oddziatywaniu na $rodowisko, SMDI Doradztwo Inwestycyjne Sp. z 0.0.
2015
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2. Identyfikacja zagrozen oraz zrédet zanieczyszczen

Oddziatywania nieplanowane sg wynikiem zdarzen lub awarii, ktére nie sg zwigzane z dziataniami
uwzglednionymi w harmonogramie realizacji przedsiewziecia.

Przyczyng awarii instalacji, ktére mogg skutkowad zanieczyszczeniem wod morskich mogg by¢ zatoniecia
statkow, kolizje statkéw miedzy sobg oraz z obiektami farmy, btedy operatoréw, zmeczenie materiatu,
przekroczenie dopuszczalnych cisnient i naprezen itp.

Bazujac na danych pochodzgcych z innych projektéw MFW oraz z podobnych przedsiewzieé, a takze na
wiedzy i doswiadczeniu autoréw opracowania, wytypowano nastepujgce potencjalne nieplanowane
zdarzenia lub awarie MFW:

e wyciek substancji ropopochodnych w wyniku kolizji, awarii lub katastrofy budowlanej (w
trakcie normalnej eksploatacji lub w sytuacji awaryjnej);

o przypadkowe uwolnienie odpaddw komunalnych lub sciekéw bytowych;
o przypadkowe uwolnienie materiatéw budowlanych;
e zanieczyszczenie toni wodnej i osadéw dennych Srodkami przeciwporostowymi;

o eksplozje niewybuchow pochodzenia wojskowego (UXO), w ramach zamierzonego
oczyszczania dna w ramach przygotowania do budowy lub w wyniku przypadkowego

uszkodzenia niewykrytej amunicji w trakcie prac.

Nalezy zwréci¢ uwage, ze w wyniku zdarzen nieplanowanych moze zosta¢ bezposrednio
zanieczyszczone Srodowisko abiotyczne, przede wszystkim wody morskie i, w mniejszym stopniu, osady
denne. Zdarzenia zwigzane z wyciekami substancji ropopochodnych mogg oddziatywac takze na
organizmy zywe, zasiedlajgce badz w inny sposdb wykorzystujgce dno morskie, ton wodng
i powierzchnie morza. Eksplozje niewybuchéw mogg powodowaé uszkodzenia organizmow zywych
znajdujacych sie strefie potencjalnego oddziatywania lub ich siedlisk, w wyniku emisji fali uderzeniowej
i hatasu. Eksplozje mogg takze powodowacé uszkodzenia sprzetu, w tym statkdéw budowlanych czy
badawczych, a w nastepstwie prowadzi¢ do skazenia srodowiska morskiego wyciekami, o ktérych mowa
powyzej.

Kazda turbina zawiera pewng ilo$¢ olejow mineralnych, ktorych ilos¢ zalezy od rozmiaru i typu turbiny.
Ponizej przedstawiono szacunkowe ilosci dla réznych rodzajow olejow, ktére sg obecne w dotychczas
stosowanych turbinach instalowanych w obszarach morskich (Strategic Marine Services Ltd. 2011):

e olej przektadniowy — 750 - 1000 I/turbing;

e olej hydrauliczny — 250 I/turbine;
e olejtransformatorowy — 1500 -2500 I/turbineg;
e olej smarowy — 20 l/turbine.

Mozna zatozy¢, ze transformator olejowy w morskiej stacji transformatorowej moze zawiera¢ max. ok.
80 m? oleju transformatorowego — jest to ilo$¢ oleju w najwiekszym transformatorze zainstalowanym
obecnie na morskiej farmie wiatrowej w WIk. Brytanii®.

3 Royal Haskoning DHV, , Polenergia Offshore Wind Developments for projects Middle Baltic Il and Middle Baltic 11”7, 2014
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Morze Battyckie jest historycznie i strategicznie waznym akwenem dla zeglugi wojskowej. Od czasow | i
Il wojny $wiatowej znajdujg sie na jego dnie liczne niewybuchy, ktére stanowig istotne zagrozenie dla
kazdego dziatania zwigzanego z ingerencjg w dno morskie.

3. Wyciek substancji ropopochodnych

W trakcie normalnej eksploatacji statkow podczas budowy, eksploatacji i likwidacji farmy mogg nastgpic
wycieki réznego rodzaju substancji ropopochodnych (oleje smarowe i napedowe, benzyny).

Moga one w niewielkim stopniu przyczynic sie do pogorszenia jakosci wody. Ciezsze frakcje ropy moga
ulegac sorpcji na powierzchni zawiesin organicznych i mineralnych, co bedzie powodowad wzrost ich
ciezaru wiasciwego i stopniowe opadanie na dno. Tam mogg zostac¢ zwigzane przez osady denne. Jednak
ze wzgledu na rodzaj osadéw w rejonie MFW Bl (niewielka ilo$¢ materii organicznej oraz mata zawartos¢
frakcji drobnych) nie spowodujg zauwazalnego pogorszenia ich jakosci. Nalezy zatozy¢, ze bedg to
rozlewy mate (1 stopnia), do 20 m3. Widoczne $lady tego typu zanieczyszczen w sprzyjajacych warunkach
moga znikngé samoistnie w skutek parowania i rozpraszania w wodzie. Wielkos¢ tych rozlewow
ograniczy sie praktycznie do obszaru MFW.

Zanieczyszczenie osadow substancjami ropopochodnymi bedzie bardziej zauwazalne na obszarach,
gdzie wystepujg osady drobnoziarniste, ktére majg wiekszg zdolnos$¢ absorpcji substancji
ropopochodnych.

Wyciek substancji ropopochodnych moze nastagpic takze w wyniku awarii lub kolizji statkdw, katastrofy
budowlanej jednego z obiektéw farmy, a takze podczas prac konserwacyjnych. W przypadku kolizji lub
zderzenia statkéw mozna sie spodziewac rozlewu lll stopnia, tj. powyzej 50 m3.

Widocznym skutkiem rozlewu oleju jest powstanie plamy olejowej, ktdra pod wptywem sity ciezkosci
i napiecia powierzchniowego rozprzestrzenia sie z predkoscig zalezng od rodzaju oleju oraz warunkdéw
zewnetrznych. Wptyw takich czynnikéw jak: objetos¢ oleju, gestosé, lepkosé, temperatura, predkosé
wiatru i czas decydujg o wielkosci rozlewu. Szacunkowa predkos$¢ przemieszczania sie plamy olejowe;j
na duzych akwenach wynosi ok. 2-3% predkosci wiatru. Stwierdzono, ze rozlew 1,6 t (1,8 m?) oleju
w ciggu jednego dnia rozprzestrzeniania sie na powierzchni 1 km? powoduje powstanie warstwy
o grubosci filmu 2um i ciemnym zabarwieniu. Natomiast 40 kg oleju powoduje rozlew na powierzchni
1 km? o grubosci filmu 0,05 um.

Utworzony na powierzchni wody film olejowy moze powodowac:
e utrudniong wymiane gazowa, zwfaszcza tlenu, miedzy wodg a atmosferg,

e spadek intensywnosci swiatta pod powierzchnig wody o 5-10 % (gtéwnie wskutek obecnosci
ciezkich frakcji ropy i siarki) ograniczajgcy fotosynteze,

e wzrost temperatury wody w ciggu dnia w wyniku pochtaniania przez warstwe ropy promieni
Swietlnych.

Jednoczednie z rozprzestrzenianiem sie plamy olejowej biegng inne procesy degradacji, dgzace
do obnizenia stezenia weglowodoréw na powierzchni wody (np. uwalnianie sie weglowodoréw o
matych masach czasteczkowych). Ciezsze frakcje ropy mogg natomiast ulega¢ sorpcji na powierzchni
zawiesin organicznych i mineralnych, co moze powodowac wzrost ich ciezaru wtasciwego i stopniowe
opadanie na dno. Tym samym ciezsze frakcje ropy mogg zostac zwigzane przez osady denne, powodujac
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ich zanieczyszczenie. Podatnos¢ osadow dennych na zanieczyszczenia uzalezniona jest od uziarnienia
osadu i jego upakowania. Bardziej podatne na absorpcje zanieczyszczen sg luzne osady piaszczyste i
drobne osady ilasto-muliste. Zwarte osady gliniaste hamujg przedostawanie sie zanieczyszczen w gtgb
osadu.

3.1. Charakterystyka zanieczyszczen

Wartoscig graniczng narazenia dla olejéw mineralnych wysokorafinowanych, zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Rodziny, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 12 czerwca 2018 r. w sprawie najwyzszych
dopuszczalnych stezen i natezen czynnikow szkodliwych dla zdrowia w $rodowisku pracy (Dz.U. z 2018
r.nr 1286) jest Najwyzsze Dopuszczalne Stezenie (NDS) réwne 5 mg/m3.
Typowe zwroty wskazujgce rodzaj zagrozenia dla szerokiej gamy produktéw handlowych (olejow
napedowych, hydraulicznych, smarowych itp.), na podstawie ich kart charakterystyk przedstawiono
ponizej*:

e R18 — Podczas stosowania mogg powstawac tatwopalne lub wybuchowe mieszaniny par

Z powietrzem,

e R20 - Dziata szkodliwie przez drogi oddechowe,
e R38— Dziata draznigco na skore,
e R40 - Ograniczone dowody dziatania rakotwdrczego,

e N51/53 — Dziata toksycznie na organizmy wodne; moze powodowacé dtugo utrzymujgce sie
niekorzystne zmiany w srodowisku wodnym,

e R65— Dziata szkodliwie; moze powodowac uszkodzenie ptuc w przypadku potkniecia.

Typowe zwroty okreslajgce warunki bezpiecznego stosowania przedstawiono ponizej:
e S2 —Chronic przed dziec¢mi,

e 523 — Nie wdychac pary/rozpylonej cieczy,

e S24 — Unikac zanieczyszczenia skory,

e 536/37 — Nosi¢ odpowiednig odziez ochronng i odpowiednie rekawice ochronne,

e S51 —Stosowad wyfgcznie w dobrze wentylowanych pomieszczeniach,

e S61—Unika¢ zrzutow do srodowiska. Postepowac zgodnie z instrukcja lub kartg charakterystyki,

e S62 — W razie potkniecia nie wywotywaé wymiotow: niezwtocznie zasiegngé porady lekarza
i pokaza¢ opakowanie lub etykiete.

Oleje rozprzestrzeniajg sie po powierzchni wody z szybkos$cig zalezng od rodzaju oleju oraz warunkéw
zewnetrznych (sita wiatru, stan morza, temperatura otoczenia itp.). Lekkie frakcje ropy naftowej
rozprzestrzeniajg sie szybko, oleje ciezkie (oleje smarne ismary) majg sktonnos¢ do taczenia sie

4 Klasyfikacja wg Dyrektywy Rady z dnia 27 czerwca 1967 r. w sprawie zblizenia przepiséw ustawodawczych, wykonawczych i
administracyjnych odnoszacych sie do klasyfikacji, pakowania i etykietowania substancji niebezpiecznych 67/548/EWG)
(http://www.lotos.pl/132/dla_biznesu/reach /karty_charakterystyki)
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w bryty. Predkos¢ rozprzestrzeniania sie oleju jest najwieksza w poczgtkowej fazie i spada znacznie, gdy
grubos¢ warstwy siega kilku milimetréw.

O szybkosci parowania i zmianie sktadu oraz stezenia substancji niebezpiecznej na powierzchni wody
decyduje preznos¢ par substancji. Odparowywanie, bedgce procesem naturalnym, powoduje, iz duze
ilosci lekkich frakcji znikajg z powierzchni wody, wzrasta natomiast zanieczyszczenie atmosfery, a tym
samym pojawia sie zagrozenie pozarowe iwybuchowe. W przypadku olejéw ciezkich i smardw
parowanie praktycznie nie zachodzi.

Na predkos¢ rozprzestrzeniania sie oleju ma réwniez wptyw tworzenie sie emulsji olejowo-wodne;j
o lepkosci wiekszej niz lepko$¢ samego oleju. Rozlany olej moze w krétkim czasie ulec dyspersji
w wodzie morskiej, tworzgc trudno rozbijalng emulsje, zawierajgcg 40-80% wody. Zjawisku powstawania
tej emulsji, zwanej ,musem czekoladowym”, towarzyszy znaczny wzrost lepkosci. Emulgowanie oleju
jest wynikiem dziatania fal morskich, nawet bardzo spokojnych. Proces zachodzi tym szybciej, im bardziej
wzburzone jest morze.

Weglowodory wchodzgce w sktad ropy naftowej mogg ulegac rozktadowi przez mikroorganizmy
morskie. Bakterie wywotujgce ten rozktad wystepujg najliczniej w wodach ptytkich. Stopien
biologicznego rozktadu oleju zalezy od ztozonosci jego budowy chemicznej oraz od obecnosci
odpowiednich pozywek (np. azotu, fosforu, tlenu) i wtasciwej temperatury. Biodegradacja zachodzi na
powierzchni rozdziatu fazy wodnej i olejowej. Stad tez korzystne jest rozpraszanie oleju w jak najwiekszej
objetosci wodnej.

Rozpuszczalno$¢ ropy naftowej w wodzie jest bardzo mata, stad tez ilos¢ oleju tracona w ten sposéb jest
niewielka. Cze$¢ oleju moze natomiast ulec rozpuszczeniu drogg fotoutleniania. Czynnikami
sprzyjajgcymi fotoutlenianiu sg $wiatto stoneczne i obecnos¢ tlenu. Efekt korcowy jest wprost
proporcjonalny do powierzchni filmu olejowego, sam zas proces jest bardzo powolny i nie ma wiekszego
wptywu na rozktad oleju. Olej ulega takze czesciowemu rozpuszczeniu w wyniku biodegradacji. Produkty
posrednie sg mianowicie bardziej hydrofilowe niz ropa i lepiej rozpuszczajg sie w wodzie.

Pierwszym widocznym skutkiem rozlewu zwigzkow oleistych jest powstawanie plam na akwenie.
W praktyce rozptyw olejowy na wodach morskich formuje sie w dtugie pasy rozdzielone czystg wodg,
badZ wodg pokrytg cienkim filmem olejowym. Na podstawie optycznej obserwacji rozlewu mozna
okresli¢ grubos¢ powtoki oraz oszacowac ilos¢ rozlanej substancji - tzw. kod koloréw bedgcy dosc
precyzyjnym narzedziem w tym zakresie.

W ponizszej tabeli podane zostaty przyblizone grubosci oraz objetosc rozlewdw w zaleznosci od barwy
plamy olejowej, ktdra zalezy od grubosci warstwy oleju i co za tym idzie wspdtczynnikiem zatamania
Swiatta oraz wtasciwosci fizycznych oleju.

Tabela 1. Kalkulacja wielkosci rozlewu w zaleznosci od barwy plamy olejowe;j

Barwa rozlewu olejowego Grubosé rozlewu | Przyblizona  objetos¢  rozlewu
(kod koloréw) [um] [m?/km?]

Srebrzysta 0,02[0,05 0,0

Szara 0,1 0,1

Teczowa 0,3 0,3

Niebieska 1 1
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NiebieskoBbrgzowa

5 5
Brazowollczarna 1581 25 15R125
Ciemnobrgzowollczarna powyzej 100 powyzej 100

Zrédto: Kure, 2005

Wptyw grubosci warstwy po rozlewie ma istotne znaczenie przy jego zbieraniu. Trudniej zbiera sie
rozlewy cienkowarstwowe, o matej lepkosci i niskich temperaturach ptynnosci. Rozlewy, ktérych
temperatura ptynnosci jest wysoka i wynosi w granicach 20°C, tworzg gesta, trudng do zebrania maz.
Najlepszy efekt uzyskuje sie przy dodatkowym zastosowaniu zapdr ograniczajgcych powierzchnie
rozlewu i zwiekszajgcych jej grubosé. W przypadku zagrozenia wybuchowego czy pozarowego nalezy
rozwazyc, czy postawienie zapory nie zwiekszy tych zagrozen.

3.2. Kwalifikacja rozmiaréw zagrozen i zanieczyszczen

Wielko$¢ zanieczyszczen oraz skale i zasieg operacji mozna sklasyfikowac w nastepujacy sposdb, zgodnie
z przyjetym powszechnie miedzynarodowym systemem (m.in. wytycznymi ITOPF), ktéry przedstawia
tabela zamieszczona ponizej.

Tabela 2. Kwalifikacja rozmiaréw zagrozen i zanieczyszczen

Klasyfikacja Graniczna (0]
wielkos$¢ rozlewu

| stopien | 20 m3 Drobne rozlewy substancji ropopochodnych, nie wymagajgce interwencji

(rozlewy mate) z uzyciem dodatkowych sit i srodkéw, mozliwe do usuniecia srodkami
wtasnymi. Sg to najczestsze typy rozlewdw, spowodowane drobnymi
awariami lub nieumysinym rozlewem, a ich wielko$¢ ograniczy sie
praktycznie tylko do obszaru MFW. Rozlewy te nie powoduja
szczegdlnych trudnosci technicznych w ich usuwaniu oraz nie stanowia
duzego zagrozenia dla srodowiska morskiego. Widoczne Slady
zanieczyszczen w sprzyjajgcych warunkach mogga znikng¢ samoistnie w
okresie do tygodnia wskutek parowania, rozpraszania w wodzie itp.

Il stopiert | 20-50 m3 Rozlewy substancji ropopochodnych, ktérych skala przekracza mozliwosci
(rozlewy wtasne i wymaga przeciwdziatania na poziomie regionalnym, ktory
Sredniej obejmuje dziatania w ramach obszaru morskiego, podlegtemu
wielkosci) wtasciwemu terytorialnie dyrektorowi urzedu morskiego. Rozlewy takie

s3 wynikiem awarii wiekszych jednostek lub ich kolizji oraz
powazniejszych awarii instalacji na terenie MFW. Wymagajg interwencji
sit i Srodkdéw objetych Krajowym Planem Zwalczania Zagrozen i
Zanieczyszczern Srodowiska Morskiego. Decyzje o wymaganej skali
przeciwdziatania podejmuje dyrektor urzedu morskiego.

1 stopied | 50 m3 Rozlewy substancji ropopochodnych majace charakter nadzwyczajnego
(rozlewy zagrozenia $rodowiska, do ktorych zwalczania sg angazowane sity i Srodki
katastrofalne) podlegte wiecej niz jednemu dyrektorowi urzedu morskiego (w tym

zagraniczne). Decyzje o wymaganej skali przeciwdziatania, rozszerzeniu
lub zawieszeniu akcji ratowniczej podejmuje dyrektor urzedu morskiego,
zgodnie z Ustawg z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu
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zanieczyszczaniu morza przez statki (tekst jednolity Dz.U. z 2012 r., poz.
1244).

Zrédto: udostepnione przez Zamawiajacego

3.3. Scenariusze i ryzyko wystgpienia mozliwych najpowazniejszych wypadkdéw

Szacunkowg skale zdarzenia oraz maksymalne ilosci uwolnionych substancji okreslono na podstawie
koncepcji technicznej przygotowanej przez firme Royal Haskoning DHV.
Prawdopodobienstwo okreslono zgodnie z Strategic Marine Services Ltd, 2011:

33.1

107 — praktycznie niemozliwe — 1 raz na 100 000 lat (1/2000 szansy na wystgpienie zdarzenia
w ciggu 50 lat),

10* — ekstremalnie rzadkie — 1 raz na 10 000 lat (1/200 szansy na wystgpienie zdarzenia
w ciggu 50 lat),

103 — bardzo rzadkie — 1 raz na 1 000 lat (1/20 szansy na wystgpienie zdarzenia w ciggu 50 lat),
107 — rzadkie — 1 raz na 100 lat (50% szansy na wystgpienie zdarzenia w ciggu 50 lat),
10! - czeste — 1 raz na rok,

bardzo czeste — 11 raz na rok lub czesciej.

Etap budowy i likwidacji

Przewidywane scenariusze potencjalnych zdarzen na etapach budowy i likwidacji w obszarze akwenu

MFW przedstawiono w Tabeli 3. Wartosci okreslone w szacunkowej skali zdarzenia sg géornymi granicami

najbardziej prawdopodobnego scenariusza.
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Tabela 3. Zdarzenia
mogace wystapi¢ w
obszarze MFW wraz z
okresleniem skali i
prawdopodobieristwa
ich wystgpienia -
zZanieczyszczenia
olejowe

(etap
budowy i
likwidacji)Potencjalne
zZanieczyszczenie

Olej napedowy

Potencjalne
zdarzenie

Kolizja dwdch

Szacunkowa skala zdarzenia

Najgorszy scenariusz przewiduje

Szacunkowe prawdopodobienstwo
zdarzenia i mozliwe

przeciwdziatanie

Prawdopodobienstwo nalezy

(MGO - marine gas | Jednostek catkowite zniszczenie | szacowac jako bardzo mate, rzedu

oil) ptywajgcych najwiekszych  zbiornikéw  z | 10™.
paliwem  obydwu jednostek | Kazda kolizja jednostek
ptywajacych i jego wyciek. | w obszarze budowy/likwidacji
Zaktadajac, ze paliwo | wystgpi przy bardzo matej
magazynowane jest na statku w | predkosci i prawdopodobieristwo,
kilku zbiornikach (napetnionych | 7o zostang zniszczone zbiorniki
z reguty nie wigcej niz do max. | w  obydwu jednostkach jest
3/4 ich pojemnosci), | ekstremalnie mate, rzedu 10°3.
racjonalnym  jest  zatozenie Wykorzystanie ¢rodkow do
uwolnienia do srodowiska oleju likwidacji zanieczyszczen
napedowego w ilosci | glejowych dostepnych na statkach
maksymalnie rzedu 200 m*. oraz sit i srodkéw zewnetrznych

(SAR).

Olej napedowy Kolizja Najgorszy scenariusz przewiduje | Prawdopodobienstwo nalezy

(MGO - marine gas | jednostki catkowite zniszczenie | szacowac jako bardzo mate, rzedu

oil) ptywajacej najwiekszego zbiornika z | 10%,

z obiektem
na terenie
MFW

paliwem jednostki ptywajgcej i
jego wyciek. Zaktadajac, ze
paliwo magazynowane jest w
kilku zbiornikach, racjonalnym
jest zatozenie uwolnienia do
srodowiska oleju napedowego w

iloéci max. rzedu 100 m3.

Wykorzystanie srodkdéw do

likwidacji zanieczyszczen
olejowych dostepnych na statku
oraz sit i $rodkéw zewnetrznych

(SAR).

Olej napedowy
(MGO - marine gas
oil)

Osadzenie
jednostki
ptywajacej na
mieliznie  /
zatoniecie

Najgorszy scenariusz przewiduje
catkowite zniszczenie
najwiekszego zbiornika z
paliwem jednostki ptywajgcej i
jego wyciek. Zaktadajgc, ze
paliwo magazynowane jest w
kilku zbiornikach, racjonalnym
jest zatozenie uwolnienia do
$rodowiska oleju napedowego w

iloéci max. rzedu 100 m?.

Prawdopodobienstwo nalezy
szacowac jako bardzo mate, rzedu
10,

Wykorzystanie Srodkdéw do
likwidacji zanieczyszczen
olejowych dostepnych na statku
oraz sit i srodkéw zewnetrznych

(SAR).
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Tabela 3. Zdarzenia
mogace wystapi¢ w
obszarze MFW wraz z
okresleniem skali i
prawdopodobieristwa
ich wystgpienia -
zZanieczyszczenia
olejowe

(etap
budowy i
likwidacji)Potencjalne
zZanieczyszczenie

Potencjalne
zdarzenie

Kolizja dwdch

Szacunkowa skala zdarzenia

Szacunkowe prawdopodobienstwo
zdarzenia i mozliwe

przeciwdziatanie

Olej maszynowy Najgorszy scenariusz przewiduje | Prawdopodobienstwo nalezy
(silnikowy) jednostek catkowite jednoczesne | szacowac jako bardzo mate, rzedu
ptywajgcych zniszczenie najwiekszych | 10
zbiornikow Wykorzystanie  érodkéw  do
z olejem jednostek ptywajacych i | |ikwidagji zanieczyszczen
jego wyciek. Zaktadajac, ze na | olejowych dostepnych na statkach
duzych statkach catkowita jego | oraz sit i $rodkéw zewnetrznych
ilo$¢ wynosi ok. 15 m3, nastapi (SAR) .
uwolnienie  oleju w ilosci
maksymalnie rzedu 30 m3.
Olej maszynowy | Kolizja Najgorszy scenariusz przewiduje | Prawdopodobienstwo nalezy
(silnikowy) jednostki catkowite zniszczenie | szacowac jako bardzo mate, rzedu
ptywajacej najwiekszego zbiornika z olejem | 10
z obiektem | jednostki ptywajacej i jego  wykorzystanie  $rodkéw  do
na  terenie | wyciek. Zaktadajac, ze na duzych | |ikwidagji zanieczyszczenh
MFW statkach catkowita jego ilo$¢ | olejowych dostepnych na statku
wynosi ok. 15 m? nastapi | oraz sit i $rodkéw zewnetrznych
uwolnienie oleju ~w ilosci | (SAR).
maksymalnie rzedu 15 m3.
Olej maszynowy | Osadzenie Najgorszy scenariusz przewiduje | Prawdopodobienstwo nalezy
(silnikowy) jednostki catkowite zniszczenie | szacowac jako bardzo mate, rzedu

ptywajgcej na
mieliznie  /

najwiekszego zbiornika z olejem

jednostki  ptywajacej i jego

104

Wykorzystanie srodkdéw do

zatoniecie wyciek. Zakfadajac, ze na duzych | |ikwidacji zanieczyszczenh
statkach catkowita jego ilosC | olejowych dostepnych na statku
wynosi ok. 15 m?, nastapi  oraz sit i érodkéw zewnetrznych
uwolnienie oleju w ilosci | (SAR).
maksymalnie rzedu 15 m3.

Olej hydrauliczny Awaria Najgorszy scenariusz przewiduje | Prawdopodobienstwo nalezy

wyposazenia | uwolnienie oleju | szacowa¢ jako mate, rzedu

budowlanego | w iloci rzedu 10m3 | 103,

(np. weza lub | (maksymalna ilos¢  oleju | wykorzystanie  $rodkéw  do

7tgczki)

hydraulicznego w jednostkach
ptywajacych, przeznaczonych do
prac budowlanych

w obszarach morskich).

likwidacji zanieczyszczen
olejowych dostepnych na statku
oraz sit i $rodkéw zewnetrznych

(SAR).

15|Strona




Tabela 3. Zdarzenia
mogace wystapi¢ w
obszarze MFW wraz z
okresleniem skali i
prawdopodobieristwa
ich wystgpienia -
zZanieczyszczenia
olejowe

(etap
budowy i
likwidacji)Potencjalne
zZanieczyszczenie

Potencjalne
zdarzenie

Szacunkowa skala zdarzenia

Szacunkowe prawdopodobienstwo
zdarzenia i mozliwe

przeciwdziatanie

zatoniecie

hydraulicznego w jednostkach
ptywajgcych, przeznaczonych do
prac budowlanych

w obszarach morskich).

Olej hydrauliczny Wycieki i | Drobne wycieki oleju podczas | Prawdopodobienstwo nalezy
przecieki rutynowych operacji, np. | szacowa¢ jako mate, rzedu
operacyjne w trakcie podfaczania lub | 1072
roztaczania wezy i ztaczek. Poniewaz wyciek oleju
hydraulicznego wystgpi z reguty na
poktadzie, prawdopodobienstwo
rozprzestrzenienia sie
zanieczyszczenia poza jednostke
ptywajacg jest mniejsze - rzedu 10
3.
Wykorzystanie srodkow do
likwidacji zanieczyszczen
olejowych dostepnych na statku.
Olej hydrauliczny Osadzenie Najgorszy scenariusz przewiduje | Prawdopodobienstwo nalezy
jednostki uwolnienie oleju | szacowac jako bardzo mate, rzedu
ptywajacej na | w iloci rzedu 10m3 | 10%,
mieliznie /| (maksymalna ilos¢ oleju | Wykorzystanie  $rodkéw do

likwidacji zanieczyszczen
olejowych dostepnych na statku
oraz sit i srodkéw zewnetrznych

(SAR).

Zrédto: udostepnione przez Zamawiajacego

3.3.2. Etap eksploatacji

Przewidywane scenariusze potencjalnych zdarzen na etapie eksploatacji w obszarze akwenu MFW
przedstawiono w Tabeli 4. Wartos$ci okreslone w szacunkowej skali zdarzenia sg gérnymi granicami
najbardziej prawdopodobnego scenariusza.
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Tabela 4. Zdarzenia moggce wystgpi¢ w obszarze MFW wraz z okresleniem

wystgpienia — zanieczyszczenia olejowe (etap eksploatacji)

Potencjalne

zanieczyszczenie

Potencjalne
zdarzenie

Szacunkowa skala zdarzenia

skali i prawdopodobieristwa ich

Szacunkowe
prawdopodobienstwo zdarzenia i

Olej napedowy

(MGO - marine gas

oil)

Olej
(silnikowy)

Olej przektadniowy
Olej hydrauliczny
Olej maszynowy

Olej smarowy

Olej
transformatorowy

Olej
transformatorowy

maszynowy

Kolizja jednostki
ptywajacej
z obiektem na

terenie MFW

Kolizja jednostki
ptywajacej
z obiektem na

terenie MFW

Wyciek
z instalacji
olejowej turbiny

wiatrowej

Kolizja jednostki
ptywajacej

z obiektem

Wyciek

z transformatora
na morskiej stacji
elektroenerge-
tycznej

Najgorszy scenariusz przewiduje
catkowite zniszczenie
najwiekszego zbiornika
z paliwem jednostki ptywajacej
i jego wyciek. Zaktadajac, ze
jest
w kilku zbiornikach, racjonalnym
jest
Srodowiska

paliwo magazynowane

zatozenie uwolnienia do
oleju napedowego
w ilosci
100 m?.

maksymalnie  rzedu

Najgorszy scenariusz przewiduje
catkowite zniszczenie
najwiekszego zbiornika z olejem
jednostki ptywajacej i jego wyciek.
Zaktadajac, ze na duzych statkach
catkowita jego ilos¢ wynosi ok. 15

3

m?>, nastgpi uwolnienie oleju w

iloéci maksymalnie rzedu 15 m3.

Najgorszy scenariusz przewiduje
uwolnienie oleju
transformatorowego w ilosci

maksymalnie rzedu 2,5 m3.

Najgorszy scenariusz przewiduje

uwolnienie oleju w ilosci

maksymalnie rzedu 80 m3.

Najgorszy scenariusz przewiduje

uwolnienie oleju w ilosci
maksymalnie rzedu 80 m?3 (ilos¢
oleju w najwiekszym

transformatorze zainstalowanym

mozliwe przeciwdziatanie

Prawdopodobienstwo nalezy
szacowac jako bardzo mate, rzedu
10*.

Wykorzystanie  $rodkow  do
likwidacji zanieczyszczen
olejowych dostepnych na statku i
na terenie MFW oraz sit i Srodkow

zewnetrznych (SAR).

Prawdopodobienstwo nalezy
szacowac jako bardzo mate, rzedu
10™.

Wykorzystanie  Srodkéw  do
likwidacji zanieczyszczen
olejowych dostepnych na statku
MFW oraz sit

i Srodkow zewnetrznych (SAR).

i na terenie

Prawdopodobienstwo nalezy
szacowaé¢ jako mate, rzedu
103,

Poniewaz wyciek oleju wystgpi
wewnatrz turbiny, nie przewiduje
sie rozprzestrzenienia sie
obiekt
Srodowiska

zanieczyszczenia  poza
i zanieczyszczenia

morskiego.

Prawdopodobienstwo nalezy
szacowac jako bardzo mate, rzedu
10,

Wykorzystanie  srodkéw  do
likwidacji zanieczyszczen
olejowych dostepnych na statku
MFW oraz sit

i Srodkow zewnetrznych (SAR).

i na terenie

Prawdopodobienstwo nalezy

szacowaé¢ jako mate, rzedu
103, wprost proporcjonalne do
liczby stacji transformatorowych.
wystapi

wewnatrz obiektu, wyposazonego

Poniewaz wyciek
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Potencjalne Potencjalne Szacunkowa skala zdarzenia Szacunkowe

zanieczyszczenie zdarzenie prawdopodobienstwo zdarzenia i
mozliwe przeciwdziatanie

z morskiej farmie wiatrowej | w tace
w WIk. Brytanii). o pojemnosci 110% ilosci oleju
transformatorowego, nie

przewiduje sie rozprzestrzenienia
sie zanieczyszczenia poza obiekt
i zanieczyszczenia Srodowiska

morskiego.

Olej (ogdlnie) Incydentalny Najgorszy scenariusz przewiduje | Prawdopodobieristwo rzedu 1072,
rozlew oleju | uwolnienie oleju wilosci | Wykorzystanie  érodkéw  do
zwigzany maksymalnie rzedu 0,2 m®. likwidadji zanieczyszczen
z prowadzonymi olejowych dostepnych na terenie
przegladami MEW.

i pracami
remontowymi

Zrédto: udostepnione przez Zamawiajacego

W ramach projektu BRISK (www.brisk.helcom.fi) oszacowano ryzyko kolizji w obszarze Morza
Battyckiego, w ktorej uwolnione do srodowiska morskiego zostatoby powyzej 5 000 ton zanieczyszczenia
olejowego (np. rozszczelnienie tadunku tankowca). W obszarze catego Morza Battyckiego ryzyko
oszacowano na 1 przypadek na 26 lat, w tym najbardziej zagrozonymi obszarami byty: ciesniny dunskie
(1 przypadek na 65 lat) i Battyk Potudniowo-Zachodni (1 przypadek na 97 lat). Dla obszaru Battyku
Potudniowo-Wschodniego, do ktérego mozna zaliczy¢ obszar MFW BII, ryzyko takiej kolizji oszacowano
na 1 przypadek na 1 060 lat, w tym najbardziej zagrozonymi sg obszary w rejonie wysp Wolin i Rugia
oraz Potwyspu Helskiego. W wyniku przeprowadzonych analiz ryzyka projektu BRISK, najwiekszym
zagrozeniem moggcym powodowac uwolnienie zanieczyszczen olejowych sg kolizje typu statek-statek i
stanowig one ok. 100-krotnie wieksze zagrozenie niz zatoniecie statku. Pozary, wybuchy na statkach i
ich kolizje z instalacjami usytuowanymi na morzu (morskie farmy wiatrowe, platformy itp.) oraz
uwolnienia olejéw z tych instalacji byty brane pod uwage w ww. analizach ryzyka, jednak okreslono je
jako znacznie mniej prawdopodobne.

W  zwigzku z powyzszym, dla obszaru MFW prawdopodobienstwo takiej kolizji w trakcie
budowy/likwidacji, mozna oszacowac jako ekstremalnie rzadkie i praktycznie niemozliwe, rzedu 107°.
Dla pordownania, ponizej przytoczono analizy, przeprowadzone w ramach realizacji morskiej farmy
wiatrowej Hornsea 3 w raporcie dotyczacym Oceny Srodowiskowej w zakresie oceny ryzyka zwigzanej z
nawigacjg w rejonie farmy (Environmental Statement, Volume 5, Annex 7.1. — Navigational Risk
Assessment, maj 2018°) wskazano iz w latach 2005-2016 miato miejsce 13 wypadkdw z udziatem
elementéw farm wiatrowej. Z czego 1 wypadek dotyczyty kolizji w trakcie wykonywania manewru statku,
a drugi pomiedzy statkami obstugujgcymi farme. Pozostate kolizje stanowity kolizje jednostek
obstugujacych zwigzane z eksploatacja poszczegdlnych elementdw farmy.

> Dostepne online
https://infrastructure.planninginspectorate.gov.uk/wp-content/ipc/uploads/projects/EN010080/EN010080-000582-
HOWO03 6.5.7.1 Volume%205%20-%207.1%20-%20Navigational%20Risk%20Assessment.pdf dostep: 10.2020
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https://infrastructure.planninginspectorate.gov.uk/wp-content/ipc/uploads/projects/EN010080/EN010080-000582-HOW03_6.5.7.1_Volume%205%20-%207.1%20-%20Navigational%20Risk%20Assessment.pdf

Przeprowadzono rowniez analizy, jak ww. farma wptynie na ruch statkéw, zwtaszcza w aspekcie platform
gazowych istniejgcych w jej sgsiedztwie. Okazato sie, ze realizacja farmy wiatrowej jako przeszkody
nawigacyjnej zmniejszy ryzyko kolizji statkow z platformami sasiadujgcymi z nig, w zwigzku
z ,odsunieciem” ruchu statkédw w kierunku istniejgcych szlakow zeglugowych, ktére sg lepiej
uregulowane.

Natomiast analiza ryzyka wykonana w ramach realizacji Teesside Offshore Wind Farm (EDF 2004),
usytuowanej na Morzu Pétnocnym, przy srodkowo-wschodnim wybrzezu WIk. Brytanii (przy ujsciu rzeki
Tees o natezeniu ruchu statkéw - ok. 13 000 rocznie) wykazata, ze podstawowymi dziataniami, ktére
nalezy podjg¢, aby zredukowaé ryzyko kolizji duzego statku (tankowca, ro-ro, kontenerowca)
z elementami farmy do poziomu ALARP (tzn. akceptowalnego), sa:

e wiasciwe zaplanowanie trasy w sgsiedztwie farmy i prawidfowa obstuga nawigacyjna na statku,

e kontrola ruchu statkéw przez stuzby nawigacyjne (VTS),
e ograniczenie nawigacji w odlegtosci 500 m od farmy,

e przesuniecie kotwicowiska dla matych jednostek.

3.3.3. Poziom ryzyka kolizji przedstawiony w analizie nawigacyjnej

W zwigzku z formalnymi wymaganiami pozwolenia na wznoszenie i wykorzystywanie sztucznych wysp,
konstrukcji i urzadzen w polskich obszarach morskich (PSZW) Inwestor zlecit wykonanie monitoringu
ruchu statkdw na obszarze morskiej farmy wiatrowej Battyk Il oraz tzw. ekspertyzy nawigacyjne;.
Opracowanie zostato wykonane przez Instytut Morski w Gdansku w 2015 r. PSZW wymaga, aby taka
ocena zostata dostarczona do organu wydajgcego pozwolenie (ministra wtasciwego ds. gospodarki
morskiej) przed ztozeniem ROOS.

Nalezy podkresli¢, ze jest to zbyt wczesny etap przygotowania projektu, aby taki dokument mogt spetnié
formalne wymogi Formalnej Oceny Bezpieczenstwa (Formal Safety Assessment - FSA), okreslone przez
Miedzynarodowg Organizacje Morza (IMO). Petna i ostateczna ocena moze zosta¢ wykonana dopiero
na etapie projektu budowlanego, kiedy znane beda bardziej szczegétowo parametry przedsiewziecia,
w tym rzeczywiste lokalizacje i liczba elektrowni. Poniewaz dane techniczne MFW BII, ktérymi inwestor
dysponuje na obecnym etapie, byty niewystarczajgce, w analizie oparto sie m.in. na przyktadzie morskiej
farmy wiatrowej Triton Knoll z Wielkiej Brytanii, projektu o poréwnywalnych parametrach do MFW BIl.
Wykorzystano m.in. dane o liczbie i ruchu statkdow planowanych do obstugi tej farmy, okreslonych
w analogicznej ekspertyzie nawigacyjnej.

Analiza dla MFW BIl w obecnie dostepnej wersji zostata wykonana dla wariantu 200 elektrowni
wiatrowych (bedacego najdalej idgcym scenariuszem), podczas gdy w wariancie wybranym do realizacji
bedzie ich nie wiecej niz 60. Przeanalizowano kilka prawdopodobnych scenariuszy.

W zwigzku z tym, ze dane wyjsciowe sg jedynie szacunkowe i nieweryfikowalne na tym etapie, analize
te nalezy traktowad jedynie jako dokument wstepny, co podkreslajg jej autorzy, wskazujac, ze w petni
wykonano jedynie dwa z pieciu etapdéw FSA, wymaganej przez IMO. Etap trzeci zostat zrealizowany
czeSciowo. Wykonawcy oceny nie bylty znane istotne parametry okreslajgce budowe i obstuge MFW BII.
Znajomosc¢ tych parametrow wymagana jest w celu okreslenia scenariuszy i oszacowania rzeczywistego
ryzyka zwigzanego z bezpieczernstwem nawigacyjnym. W zwigzku z powyzszym nie byto mozliwe
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okreslenie ani konkretnych srodkdéw kontroli ryzyka, ani pogrupowanie ich w opcje kontroli ryzyka.
Wykonaweca analizy byt w stanie okresli¢ jedynie hipotetyczne obszary zagrozen.

Wstepna analiza nawigacyjna przedstawia wyzsze poziomy ryzyka kolizji niz przedstawione
w rozdziatach 3.3.1. i 3.3.2. powyzej. Rdznice w podawanych liczbach wynikajg z ich oparcia na innych
przyktadach Zrédtowych. Jej podsumowanie wskazuje na nastepujgce potencjalne oddziatywania
o duzym znaczeniu:

1) W kategorii zdarzen okreslanych jako kolizje statkéw:

a) dla statkéw rybackich, we wszystkich rozpatrywanych scenariuszach, zagrozenia zwigzane
z bezpieczenstwem zeglugi znajdujg sie w obszarze akceptowalnym pod warunkiem
wprowadzenia szczegélnych srodkow redukcji ryzyka dla statkdow MFW-0SV;

b) dla tankowcéw w jednym z rozpatrywanych scenariuszy (scenariusz D — ruch konstrukcyjny
i ruch eksploatacyjny do 206 obiektéw farmy) poziom ryzyka dla zdarzen sensownie
prawdopodobnych i rzadkich znajduje sie w obszarze ALARP (As Low As Reasonably
Practicable - tak mate/niskie jak rozsgdnie mozliwe). Wymagane jest zastosowanie srodkow
redukcji ryzyka o charakterze ogdélnym®;

c) dla statkéw handlowych, we wszystkich rozpatrywanych scenariuszach, poziom ryzyka dla
zdarzen sensownie prawdopodobnych znajduje sie w obszarze ALARP dla konsekwencji
okreslanych jako dotkliwe. Wymagane jest zastosowanie srodkéw redukcji ryzyka o charterze
ogélnym. Dla zdarzen, ktérych konsekwencje okreslane sg, jako dotkliwe, poziom ryzyka
znajduje sie w obszarze nieakceptowanym. Wymagane jest zastosowanie $rodkéw redukcji
ryzyka o charakterze szczegdlnym;

d) dla statkéw pasazerskich, we wszystkich rozpatrywanych scenariuszach, zagrozenia zwigzane
z bezpieczenstwem zeglugi znajdujg sie w obszarze akceptowalnym;

e) dlastatkdw obstugi, we wszystkich rozpatrywanych scenariuszach, poziom ryzyka dla zdarzen
sensownie  prawdopodobnych i rzadkich znajduje sie w obszarze ALARP.
Prawdopodobienstwo kolizji jest stosunkowo duze, lecz konsekwencje majg znaczenie
minimalne (mate statki) lub znaczace (duze statki). Z uwagi na wysokie prawdopodobienstwo
wymagane jest zastosowanie srodkéw redukcji ryzyka o charakterze szczegdlnym’.

2) W kategorii zdarzen okreslanych jako kontakt statku z turbing wiatrowsq, dla wszystkich statkow,
we wszystkich rozpatrywanych scenariuszach, Ekstremalnie rzadkie prawdopodobieristwo
zdarzenia. Zagrozenia zwigzane z bezpieczenstwem zeglugi znajdujg sie w obszarze
akceptowalnym®,

Uwzgledniajgc kumulacje oddziatywania ocena ryzyka kolizji jest nastepujaca:

1) W kategorii zdarzen okreslanych jako kolizja statkdw, kumulacja oddziatywania jest oczywiscie
zwigzana ze wzrostem liczby statkdw biorgcy udziat w poszczegdlnych przedsiewzieciach na
poszczegdlnych etapach ich realizacji co ma swoje odzwierciedlenie we wzroscie
prawdopodobienstwa zdarzen. Analiza czestosci zdarzen i ich konsekwencji wykazuje, ze

6 Srodki redukgji ryzyka, o ktérych mowa powyzej, zostang okreélone w ostatecznej wersji ekspertyzy nawigacyjnej, na etapie
uzyskiwania pozwolenia na budowe.

7 Zrédto: Monitoring ruchu statkéw na obszarze MFW Battyk Srodkowy II. Raport koricowy z oceng oddziatywania (ekspertyza
nawigacyjna), Instytut Morski w Gdansku, 2015 r., Tabela 7.1. (rozdziat 7.2.)

8 Monitoring ruchu statkéw na obszarze MFW Baftyk Srodkowy II. Raport koricowy z oceng oddziatywania (ekspertyza
nawigacyjna), Instytut Morski w Gdarisku, 2015 r., Tabela 7.2. (rozdziat 7.2.)
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poziom ryzyka znajduje sie w obszarze wymagajgcym bezwzglednie stosowania szczegdlnych
Srodkow redukcji ryzyka, a dla scenariuszy maksymalnych poziom ryzyka wkracza w obszar
nietolerowany. Dlatego planowanie kolejnych przedsiewzie¢ wymagaé bedzie szczegdtowej
ekspertyzy w zakresie ryzyka nawigacyjnego oraz Formalnej Oceny Ryzyka (FSA) uwzgledniajace;j
stosowanie nadzwyczajnych srodkow redukcji ryzyka.

2) W kategorii zdarzen okreslanych jako kontakt statku z turbing wiatrowa, analiza
prawdopodobierstwa zdarzen pokazuje, ze mozemy mie¢ do czynienia z kontaktem statku
z turbing wiatrowg w przedziale od 2258 lat do jednego miliona lat i rzadziej. Z uwagi na
umiejscowienie turbin wiatrowych najwieksze ryzyko kontaktu stwarzajg turbiny zewnetrzne
zlokalizowane w potudniowej czesci MFW BII, MFW BIIl, MFW Baltica 2 i MFW Baltica 3. Biorgc
pod uwage kategorie zdarzenia, najbardziej prawdopodobne sg incydenty zwigzane
z kontaktem statku bedgcego pod napedem. Przyczyng zatem najczesciej jest bfad ludzki.
Zdarzenia wywotane awarig statku sg ekstremalnie rzadkie®.

4. Miejsca o najwiekszym zagrozeniu i szczegolnie wrazliwe

Miejscami o najwiekszym zagrozeniu, z racji odlegtosci od obszaru MFW i kierunku rozprzestrzeniania
sie zanieczyszczen, sg tawica Stupska oraz obszar wybrzeza orientacyjnie pomiedzy miejscowosciami
Rowy i Biatogdra, ktdre sg miejscowosciami turystycznymi, oraz niewielki port turystyczno-rybacki
w tebie.

Obszarami szczegdlnie wrazliwymi na potencjalne zanieczyszczenie sg chronione obszary przyrodnicze,
w tym nalezgce do sieci Natura 2000, utworzone na podstawie Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody (tekst jednolity: Dz.U. z 2020 r, poz. 55 z pdzn. zm).

MFW BII nie bedzie zlokalizowana na obszarach chronionych, bedzie jednak znajdowac sie w odlegtosci
ok. 0,5 km od obszaru Natura 2000 tawica Stupska PLC990001, w odlegtosci ok. 24,4 km od granicy
obszaréw Natura 2000 Przybrzezne Wody Battyku PLB990002 oraz ok. 32,7 km od obszaru Natura 2000
Ostoja Stowiriska PLH220023 wraz ze Stowinskim Parkiem Narodowym (do Parku nalezy réwniez pas
morski wzdtuz brzegu o szerokosci 2 mil morskich — obwdd ochronny Battyk o pow. 11 171 ha).

Obszarem wrazliwym jest réwniez wybrzeze Morza Battyckiego jako miejsce wypoczynku i rekreacji,
z licznymi osrodkami turystycznymi oraz plazami pomiedzy Rowami i Biatogora.

Lokalizacje MFW BIl w stosunku do najblizej potozonych obszarow wrazliwych przedstawiono na rysunku
ponizej.

9 Monitoring ruchu statkéw na obszarze MFW Battyk Srodkowy II. Raport koricowy z oceng oddziatywania (ekspertyza
nawigacyjna), Instytut Morski w Gdarsku, 2015 r., rozdziat 8.4.
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Rysunek 1. Usytuowanie MFW BIl w stosunku do obszaréw wrazliwych
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Zrédto: udostepnione przez Zamawiajacego

Wymienione wyzej obszary pokrywajg sie z obszarami wrazliwymi, okreslonymi w projekcie BRISK
(www.brisk.helcom.fi).
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Ponizej krotko omowiono najblizej potozone obszary chronione, utworzone na podstawie Ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (na podstawie Standardowych Formularzy Danych - SDF).

tawica Stupska PLC990001

Obszar o powierzchni 80.050,3 ha.

tawica Stupska jest akwenem potudniowego Battyku, obejmujgcym obszar o silnie wyptyconym dnie
morskim, ktérego granice wyznaczono umownie, zgodnie z przebiegiem izobaty 20 m. Jest to obszar
o silnie zréznicowanym dnie, z licznymi wzniesieniami i obnizeniami. Dominujgcymi roslinami
sg makroalgi, z wieloma gatunkami juz zanikajgcymi w Zatoce Gdanskiej.

Ostoja ptasia o randze europejskiej E 79.

Brak gatunkéw ptakow z Zatgcznika | Dyrektywy Rady 79/409/EWG. W okresie zimy wystepuje
co najmniej 1% populacji szlaku wedréwkowego (C3) nastepujacych gatunkdw: loddwka, nurnik. Ptaki
wodno-btotne wystepujg w koncentracjach powyzej 20000 osobnikéw (C4).

Izolowane stanowisko siedliska 1170 (morskie tawice matzy) na polskich wodach morskich. Wyptycenia
zasiedlajg liczne bezkregowce, stanowigc bogatg baze pokarmowg dla zatrzymujacych sie jesieniag
i zimujacych tu stad ptakéw wodno-btotnych.

Dominujgcymi roslinami sg makroalgi, z wieloma gatunkami, ktérych zanikanie stwierdzono w Zatoce
Gdanskiej. Miejsce wystepowania krasnorostu Delesseria sanguinea, ktory zostat uznany za zaginiony na
obszarze Battyku Wtasciwego.

Przybrzezne Wody Battyku PLB990002

Obszar o powierzchni 194.626,7 ha.

Obejmuje wody przybrzezne Battyku o gtebokosci od 0 do 20 m. Jej granice rozciggajg sie na odcinku
200 km, poczynajac od nasady Potwyspu Helskiego, a na Zatoce Pomorskiej koriczac. Dno morskie jest
nierdowne, deniwelacje siegajg 3 m.

Ostoja ptasia o randze europejskiej E 80.

Na obszarze zimujg w znaczacych ilosciach 2 gatunki ptakow z Zatgcznika | Dyrektywy Rady 79/409/EWG:
nur czarnoszyi i nur rdzawoszyi (C7). W okresie zimy wystepuje powyzej 1% populacji szlaku
wedréwkowego (C3) loddwki, co najmniej 1% nurnika i uhli.

W faunie bentosowej dominujg drobne skorupiaki. Rzadko obserwowane sg duze ssaki morskie - foki
obrgczkowane Phoca hispida i szare Halichoerus grypus oraz morswiny Phocaena phocaena.

Ostoja Stowinska PLH220023 oraz Stowinski Park Narodowy

Obszar o powierzchni 32 955,3 ha.

Obszar chroni krajobraz i réznorodnos¢ form morfologicznych obserwowanych na Mierzei Gardnensko
- tebskiej, w tym unikatowe barchany nadmorskie (do 40 m n.p.m., wedrujgce w tempie 3 - 10 m
rocznie), dwa najwieksze stonawe przymorskie jeziora: tebsko (7140 ha, maks. gt. 6,3 m) oraz Gardno
(2468 ha, maks. gt. 2,6 m) wraz z przylegajgcymi tgkami, torfowiskami, lasami i borami bagiennymi.
tacznie, w sktad obszaru wchodzi: gtowny kompleks Stowinskiego Parku Narodowego (wraz
z wtgczonymi do parku w 2004 r. wodami morskimi), kompleks Rowokot i koryto rzeki tupawy tgczacej
Rowokot z gtéwnym kompleksem.
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W zagtebieniach miedzywydmowych, zwanych polami deflacyjnymi, obserwowana jest pierwotna
sukcesja roslinna, przebiegajaca od inicjalnych zbiorowisk psammofilnych po bor bazynowy.

Obszar zajmujg dobrze zachowane, wyksztatcone typowo i na duzych powierzchniach, siedliska
charakterystyczne dla terenéw nadmorskich, w tym 26 typow siedlisk znajduje sie na Zataczniku |
Dyrektywy Rady 92/43/EWG. W obszarze stwierdzono stanowiska wielu rzadkich i zagrozonych
gatunkdéw, w tym 23 z Zatacznika Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG, w tym 8 gatunkdw ryb, a takze jedng
z bogatszych w Polsce populacje Inicy wonnej (rowniez gatunku z Zatgcznika Il tej Dyrektywy) i wiele
objetych ochrong prawng roslin naczyniowych. Na tym terenie wystepujg takze interesujgce gatunki
bezkregowcow, m.in. pijawek Hirudinae: Haementria costata, Haemopsis sanguisuga, Piscicola
geometra i pajeczakdw Arachnidae: Arctosa sp., Dolomedes fimbriatus.

Chroniony tu jest unikatowy krajobraz ruchomych wydm. Morska czes$é¢ obszaru jest siedliskiem
morswina.

Jest to wazna ostoja ptasia o randze europejskiej EQ9 (Stowiriski PN). Obszar wpisany na liste obszarow
Konwencji Ramsar, znajduje sie tez w obrebie Stowinskiego Rezerwatu Biosfery.

Wystepuje tu co najmniej 28 gatunkdow ptakow z Zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej, 11 gatunkéw z Polskiej
Czerwonej Ksiegi (PCK). W okresie legowym obszar zasiedla co najmniej 1% populacji krajowej (C3 i C6)
nastepujacych gatunkdw ptakow: bielik (PCK), orzet przedni (PCK), rybotéw (PCK), puchacz (PCK), biegus
zmienny (PCK), sieweczka obrozna (PCK); w stosunkowo wysokim zageszczeniu (C7) wystepuje btotniak
tgkowy, kormoran czarny.

W okresie wedréowek wystepuje co najmniej 1% populacji szlaku wedrownego (C2 i C3) nastepujgcych
gatunkow ptakoéw: bielaczek (c. 2%), zuraw (>3%), ges zbozowa (>4%) i nuroges; w stosunkowo duzych
zageszczeniach (C7) wystepujg ges biatoczelna i $wistun.

Status ochronny
Stowinski Park Narodowy (18 618 ha, 1967, 29 283,4 ha od 2004).

Obszar obejmuje Rezerwat Biosfery Stowinski Park Narodowy (18.618 ha; 1967); Ostoja Ramsar:
Stowinski Park Narodowy.

4.1. Okreslenie potencjalnego obszaru akwenu objetego zagrozeniem

Zasieg zanieczyszczenia olejowego uzalezniony jest przede wszystkim od ilosci i rodzaju rozlanego oleju,
warunkéw hydrometeorologicznych, takich jak sita i kierunek wiatru, stan morza i jego falowanie,
temperatura wody i powietrza.

Nie bez znaczenia jest réwniez stopien dyspersji kropel oleju w wodzie morskiej. Przy spokojnym morzu
w ciggu pierwszych kilku dni w gtab masy wodnej moze wnikng¢ ok. 40% oleju pozostajgcego na
powierzchni, za$ w czasie sztormu - do 95%. Dyspersja powoduje jednak skazenie tarncucha
pokarmowego w obszarze awarii (Mataczynski 2010).

Zanieczyszczenia olejowe przemieszczajg sie na powierzchni morza z predkoscig wypadkows dla
predkosci warstwy powierzchniowej wody, wymuszonej dziataniem wiatru, oraz predkosci pradéw
morskich. Wszelkie zmiany tych parametréw powodujg zmiany ksztattu rozlewu. Najczesciej jest to
zespdt  oddzielonych od siebie plam na powierzchni morza o nieregularnym ksztatcie,
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przemieszczajgcych sie w kierunku dziatania wiatru z predkoscig 3-4% jego predkosci, posiadajgcych
grubos¢ <1 mm, szerokosci do 1 km i dtugosci do kilkunastu km. Przy niekorzystnej sytuacji
hydrometeorologicznej predkos$é przemieszczania wynosi od 0,5 do 2,0 km/h (Mataczyniski, 2010).
W przypadku obecnosci silnych pragdéw morskich wzdtuz brzegu moze dojs¢ do jego zanieczyszczenia.

W Zataczniku nr 1 przedstawiono szacowane potencjalne zasiegi zanieczyszczenia olejowego dla
wybranych parametrow wejsciowych, bazujac na mezoskalowym modelu atmosfery UMPL (Pietrek,
2006) oraz dwuwymiarowym modelu stochastycznym rozprzestrzeniania sie zanieczyszczenia
olejowego (Mazurek 2013).

Na mapach przedstawiono potencjalne zasiegi rozlewu olejowego dla najbardziej niekorzystnego
scenariusza, tj. uwolnienia ok. 200 m3 zanieczyszczenia olejowego po uptywie 1-24 godz. (objetosé
rozlewu ma wptyw przede wszystkim na grubos¢ warstwy olejowej na powierzchni wody, natomiast w
mniejszym stopniu na jego zasieg, ktory zalezy gtdwnie od prgdow morskich i kierunku wiatru), dla
nastepujgcych wariantéw:

A. Uwolnienie w geometrycznym srodku MFW

1) dowolny kierunek wiatru o sile do 2°B i predkosci pradéw powierzchniowych do 15 cm/s oraz
przemieszczanie plamy dla najbardziej prawdopodobnego kierunku wiatru;

2) dowolny kierunek wiatru o sile do 3°B i predkosci pragddéw powierzchniowych do 30 cm/s oraz
przemieszczanie plamy dla najbardziej prawdopodobnego kierunku wiatru;

3) zuwzglednieniem rozktadu wiatréw dla Battyku Potudniowego dla wiatru o sile do 2°B i predkosci
praddw powierzchniowych do 15 cm/s;

4) zuwzglednieniem rozktadu wiatréw dla Baftyku Potudniowego dla wiatru o sile do 3°B i predkosci
praddw powierzchniowych do 30 cm/s.

B. Uwolnienie na granicy MFW

1) zuwzglednieniem rozktadu wiatréw dla Battyku Potudniowego dla wiatru o sile do 3°B i predkosci
praddw powierzchniowych do 30 cm/s.

Modelowanie zasiegu plamy rozlewu olejowego oparto na wspdtczynniku 0,030 - 0,035 predkosci
przemieszczania sie plamy wzgledem wiatru mierzonego na wysokosci 10 m n.p.m.

Centryczne okregi przedstawiajg prawdopodobny zasieg plamy przy dowolnym kierunku wiatru,
natomiast kontur plamy przedstawia przyktadowy, prawdopodobny zasieg rozlewu przy okreslonym
kierunku wiatru — uwzgledniono oddziatywanie sity Coriolisa odchylajacej kierunek przemieszczania sie
plamy w prawo.

W przypadku map przedstawiajgcych predko$¢ przemieszczania sie plamy z predkoscig 30 cm/s,
powinna ona ulec procesowi emulgacji i zanika¢ po 12-18 godzinach dryfowania po powierzchni — jej
istotne oddziatywanie na srodowisko nie powinno przekroczy¢ zasiegdw map wyliczonych dla predkosci
15 cm/s (dla lekkich paliw, ktore szybciej parujg i emulguja frakcje ciezkie).

Mapa uwzgledniajgca réze wiatréow dla wiatru o sile 3°B okresla zmodyfikowane prawdopodobieristwo
wystgpienia plamy olejowej w okreslonych kierunkach w przypadku rozlewu punktowego oraz
zagrozenie wynikajgce z jego wystgpienia na granicy obszaru MFW (np. kolizja na zewnetrznym pasie
akwenu) — pokazuje najbardziej prawdopodobny maksymalny obszar zagrozenia rozlewem.
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Zaprezentowane zasiegi zanieczyszczenia olejowego zostaty okreslone na podstawie wiatrowych danych
statystycznych, okreslonych na podstawie prognoz modelu UMPL i maksymalnych predkosci pragdow w
tym rejonie (ok. 30 cm/s, Krzyminski 1996), jednak niewykluczone sg réwniez inne scenariusze,
odpowiadajgce innym warunkom meteorologicznym panujagcym w danej chwili, jednak statystycznie
mniej prawdopodobne. Okreslenie rzeczywistego zasiegu bedzie mozliwe praktycznie dopiero w trakcie
zdarzenia, na podstawie aktualnych danych meteorologicznych oraz rodzaju i potencjalnej ilosci
zanieczyszczenia.

4.2. Opis stosowanych metod usuwania zanieczyszczen

Podstawowymi metodami likwidacji rozlewdw olejowych sa:
e likwidacja zrodta rozlewu,

e mechaniczne zbieranie z powierzchni wody, po uprzednim ograniczeniu rozprzestrzeniania sie
rozlewu,

® sorpcja,
e dyspergowanie,
e spalanie.

Najkorzystniejszg metodg pod wzgledem ekologicznym i nie wywotujgca praktycznie zadnych skutkéw
ubocznych jest mechaniczne zbieranie oleju.

Dyspergowanie polega na stosowaniu srodkdw chemicznych (dyspergentéw), ktdore wspomagajg
rozproszenie oleju i przyspieszajg jego rozktad biologiczny. Jednak zgodnie z §6 Rozporzgdzenia Rady
Ministrow z dnia 30 sierpnia 2017 r. w sprawie organizacji isposobu zwalczania zagrozen i
zanieczyszczen na morzu (Dz.U. z 2017 poz. 1631), stosowanie innych metod niz mechaniczne jest
ograniczone na polskich obszarach morskich i wymaga zgody wtasciwego dyrektora urzedu morskiego.
Pozostate metody (sorpcja i spalanie), ze wzgledu na matg wydajnos¢ i ucigzliwosé dla Srodowiska, nie
majg praktycznie zastosowania w analizowanym obszarze.

Typowym sprzetem uzywanym do zbierania mechanicznego w warunkach morskich sa:
e zapory elastyczne z tworzyw sztucznych, zmiennoksztattne we wszystkich ptaszczyznach oraz na
catej dtugosci i wysokosci pod wptywem falowania, holowania i prgddw morskich;

e zapory sztywne jako konstrukcje z ptywakami, o ograniczonej zmiennosci ksztattu pod wptywem
czynnikéw zewnetrznych — skuteczniejsze od zapér elastycznych, jednak mogga by¢ stosowane,
gdy stan morza nie przekracza 1°B a predkos$¢ pragdu powierzchniowego jest nizsza niz ok. 1,5
m/s;

e zapory sorpcyjne — rekawy sorbentowe wykonane z siatki wypetnionej sorbentem naturalnym
lub sztucznym;

e zbieracze adhezyjne, wykorzystujagce lepsze przyleganie oleju do niektérych materiatow, jednak
nim nie nasigkajgce (np. tarcze metalowe lub z tworzyw sztucznych, liny, pasy itp.);

e zbieracze przelewowo-pompowe, rozdzielajgce mechanicznie olej od wody przy uzyciu progu
umieszczonego na poziomie powierzchni rozdziatu fazy olejowo-wodnej;
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zbieracze wirowe, wykorzystujgce zjawisko wiru wytwarzanego przez poziomg tarcze
umieszczong pod wodg i powodujgce naptywanie oleju do pompy ssace;.

Do zbierania ciezkich olejow smarowych i smaréw, majgcych tendencje do zbijania sie w konglomeraty,

mozna zastosowac sieci tratowe o specjalnej konstrukciji.

Akcje zwalczania rozlewu mozna podzieli¢ na nastepujgce etapy:

1)

4.2.1.

Lokalizacja i odgrodzenie rozlewu. Zapore nalezy ustawic¢ tak, by nie stworzy¢ problemow z
odpompowywaniem mieszaniny wodno-olejowej i umozliwi¢ sptywanie oleju do miejsca jego
zbierania. Nalezy uwzgledni¢ kierunek i predkos¢ wiatru i pragddw morskich. W przypadku
duzego rozlewu nalezy ustawi¢ dodatkowe zapory zabezpieczajgce szczegdlnie po stronie
zawietrznej (kilka linii zapdr). Zapore nalezy holowac z wtasciwg predkoscia, tzn. takg, ktdra nie
spowoduje jej przerwania, badZ podtapiania. W przypadku rozlewéw ze statkdw nalezy ustawié¢
zapore tak, by odlegtosc zapory od statku byta taka, aby olej nie wyptywat poza zapore. Zalecana
jest dtugosé zapory wynoszgca przynajmniej 3 dtugosci statku.

O ile to jest mozliwe, nalezy usungc¢ z miejsca rozlewu wszystkie jednostki ptywajgce moggce
utrudnia¢ prowadzenie akcji zwalczania rozlewu. Nie usuwa sie jednak statkéw bedgcych
w centrum rozlewu — wskazane jest usuniecie zatogi tych jednostek oraz przerwanie wszelkich
prac w strefie zagrozenia. W przypadku zagrozenia pozarem, konieczna jest ewakuacja
wszystkich pracownikéw w poblizu strefy zanieczyszczenia.

Usuwanie plam o najwiekszym zageszczeniu frakcji olejowej (najgrubszej warstwie oleju).
Oczyszczanie miejsc trudnodostepnych zawierajgcych znaczng ilos¢ oleju.

Usuniecie pozostatych plam olejowych, doczyszczanie powierzchni wody poprzez zebranie
pozostatych, sladowych ilosci oleju, ktérych nie usunety zbieracze poprzez np. stosowanie
sorbentow, czyszczenie urzadzen i obiektéw MFW oraz statkow.

Usuniecie odpadow wytworzonych w wyniku likwidacji rozlewu (mieszanina/emulsja olejowo--
wodna, zanieczyszczone sorbenty).

Oczyszczenie sprzetu uzytego w czasie akcji, zakoriczenie akcji.

Stosowanie do zwalczania zanieczyszczen na polskich obszarach morskich innych metod niz
mechaniczne (tj. zbierania mechanicznego) moze mie¢ miejsce wytgcznie za zgoda whasciwego
dyrektora urzedu morskiego (§6 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 30 sierpnia 2017 r.
W sprawie organizacji i sposobu zwalczania zagrozen i zanieczyszczen na morzu).

Likwidacja rozlewdw w warunkach zimowych

Niskie temperatury zmniejszajg zagrozenie pozarowe i wybuchowe. Oleje zwiekszajgc swa lepkosc staja

sie mniej ruchliwe. Mnigjsza ilo$¢ substancji lotnych paruje do atmosfery. Tam, gdzie powierzchnia

akwenu pokryta jest litg warstwg lodu, zanieczyszczenia nie majg mozliwosci przedostania sie pod 16d,

gdy zostang rozlane z godry, za$ nie mogg wydosta¢ sie na powierzchnie, gdy dostang sie na

niezamarznietg powierzchnie morza.

Snieg petni funkcje sorbentu. Olej, ktére przedostat sie do wéd pomiedzy krysztaty lodu i $niegu, w czesci

zostaje tam zatrzymany, a w czesci rozprzestrzenia sie na powierzchni wody. Zdolnos¢ do

rozprzestrzeniania sie ogranicza wzrastajgca lepkosc.
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Aby przechwyci¢ uwigzane w nim zanieczyszczenie, nalezy catg zanieczyszczong mase zebrad
i przetransportowac na lgd w wyznaczone miejsce, celem wydobycia z niej oleju. Dokona¢ tego mozna
poprzez stopienie masy w odpowiednio przygotowanych ipodgrzewanych zbiornikach.
Przechwytywanie takiej masy lodu, sniegu i zanieczyszczen wymaga oczyszczenia sporego akwenu
z lodu i ustawienia konwencjonalnych zapdr ptywajacych, z uwzglednieniem zjawiska swobodnego
przemieszczania sie zanieczyszczonego lodu w toni. Z reguty wymaga to dublowania a nawet potrajania
systemu przechwytujgcego zanieczyszczenia.

4.2.2. Likwidacja rozlewdw podczas sztormu

Przy wzburzonym morzu i w warunkach sztormowych (stan morza powyzej 6°B) zbieranie mechaniczne
jest niemozliwe — wystgpi silna dyspersja zanieczyszczern olejowych w toni morskiej, sprzyjajac
biodegradacji oraz ograniczajagc mozliwos¢ rozptywania sie oleju. W wyniku emulgacji
i odparowania lzejszych frakcji wystgpi rowniez wzrost lepkosci oleju.

Rozproszenie oleju nastgpi naturalnie, w ciggu od kilku do kilkunastu dni.

Dziatania techniczne prowadzone mogg by¢ w petnym zakresie do 3°B wtgcznie, przy 4-6°B mogg by¢
prowadzone w ograniczonym zakresie, natomiast powyzej 6°B nie bedg one mozliwe.

5. Przypadkowe uwolnienie odpaddéw komunalnych lub $ciekéw bytowych

W trakcie budowy farmy wiatrowej, na jednostkach ptywajacych jak i na zapleczu budowy usytuowanym
na lgdzie (w porcie obstugujgcym realizacje inwestycji), bedg wytwarzane odpady, gtdwnie komunalne i
inne, nie zwigzane bezposrednio z procesem budowy, a takze scieki bytowe. Ich przewidywane rodzaje
ilodci, a takze sposdb postepowania z nimi przedstawiono w Sekcji 10 Tomu Il ROOS. Odpady i $cieki
mogg zostac przypadkowo uwolnione do morza podczas odbioru ze statkéw przez inng jednostke oraz
w razie awarii, powodujgc lokalny wzrost stezenie biogendw i pogorszenia jakosci wody oraz osadow.
Zanieczyszczenia powinny jednak szybko ulec rozproszeniu, przez co nie przyczynia sie do trwatego
pogorszenia stanu srodowiska w rejonie inwestycji.

Jako dziatanie minimalizujgce zaleca sie stworzenie procedur zwigzanych z postepowaniem z odpadami i
Sciekami.

6. Przypadkowe uwolnienie Srodkéw chemicznych oraz odpaddw z budowy, eksploatacji lub
likwidacji farmy

W trakcie budowy farmy wiatrowej, na jednostkach ptywajgcych, na zapleczu budowy usytuowanym na
lgdzie (w porcie obstugujgcym realizacje inwestycji) oraz w miejscu realizacji przedsiewziecia, beda
powstawaty odpady zwigzane bezposrednio z procesem budowy. Mogg by¢ to m.in. uszkodzone czesci
montowanych elementéw farmy, cement, fugi, zaprawy, spoiwa wykorzystywane do tgczenia
elementéw fundamentu i elektrowni, i inne substancje chemiczne uzywane podczas prac budowlanych.
Moga one zostac przypadkowo uwolnione przypadkowo do morza.

Sypki cement jest pakowany w worki po ok. 1 m3. Zatozono, ze w czasie przetadunku moze doj$¢ do
pojedynczych zdarzeri polegajgcych na zatonieciu ok. 5 m® produktu.
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Fugi, zaprawy i inne spoiwa zawierajg czesto substancje niebezpieczne. Charakteryzujg sie réznym
sktadem chemicznym, zaleznym od producenta. Np. spoiny epoksydowe (dwusktadnikowe) zawierajg w
roznych proporcjach: zywice epoksydowg, etery alkilowo-glicydowe, poliaminoamidy. Po przedostaniu
sie do toni wodnej, ze wzgledu na duzg gestosé ok. 1,3 g-cm?, tong i sg deponowane na dnie. Powyzsze
substancje nie stanowig wiekszego zagrozenia dla zdrowia i zycia ludzi, ale uwaza sie je za powazne
zagrozenie, poniewaz nie moga by¢ tatwo usuwalne z dna i sg toksyczne dla organizmdw morskich. Skala
oraz szacunkowe prawdopodobienstwo ich uwolnienia (okreslone zgodnie z Strategic Marine Services
Ltd, 2011, patrz: rozdziat 3.3.) zostaty oszacowane w tabeli ponizej.

Tabela 5. Zdarzenia moggce wystgpi¢ w obszarze MFW wraz z okresleniem skali i prawdopodobieristwa ich
wystgpienia — materiaty budowlane

Potencjalne Potencjalne Szacunkowa skala zdarzenia Szacunkowe

zanieczyszczenie zdarzenie prawdopodobienstwo zdarzenia
i mozliwe przeciwdziatanie

Fugi, zaprawy | Przetadunek Sproszkowane produkty bedg | Prawdopodobienstwo  nalezy
murarskie, cement, | w formie proszku przetadowywane dzwigiem ze | szacowac jako mate, rzedu
spoiny itp. statku dostawczego na | 102

zawierajace platforme ~w opakowaniach | Wwykorzystanie ~zewnetrznych
substancje jednostkowych o poj. ok. 1 m3. | firm specjalizujacych sie
toksyczne dla Przewiduje sig, ze w trakcie | w pracach podwodnych.
srodowiska przetadunku moze dojs¢ do

morskiego zatoniecia ok. 5 m3 produktu.

Zrédto: udostepnione przez Zamawiajacego

W trakcie eksploatacji farmy bedzie prowadzony serwis jej obiektow (por. opis etapu budowy, Tom I
Sekcja 5 ROOS). Nie mozna wykluczy¢ przypadkowego uwolnienia do morza niewielkich iloéci odpadéw
lub ptyndw eksploatacyjnych.

Podczas likwidacji farmy nieuniknione wydaje sie zanieczyszczenie osadéw dennych odpadami z tego
procesu. Wielko$¢ tego oddziatywania bedzie zalezna od przyjetego sposobu prowadzenia tych prac
(por.: opis etapu likwidacji, Tom Il Sekcja 6 ROOS), a najwieksze zanieczyszczenia moga wystapic
w przypadku koniecznosci rozkruszenia fundamentéw grawitacyjnych.

Przewidywane rodzaje i iloéci odpadéw przedstawiono w Sekcji 10 Tomu Il ROOS.

Dla tego typu inwestycji jak MFW opracowywany jest na ogot szczegdtowy plan przeciwdziatania
zagrozeniom i zanieczyszczeniom powstajgcym podczas budowy, eksploatacji i likwidacji MFW,
w ktorym okresla sie dziatania minimalizujgce oraz sposdb postepowania na wypadek wystgpienia tego
typu zdarzen. Zaleca sie stworzenie takich procedur jako dziatania minimalizujgcego.

Jezeli zanieczyszczajaca substancja tonie szybko (np. fugi, zaprawy, spoiny itp.), to nie bedzie
koniecznos$ci stosowania zapdr mechanicznych. Nalezy w tym przypadku okresli¢ obszar (biorgc pod
uwage kierunek i predkos¢ pragdu morskiego), na dnie, ktérego osadzity sie zanieczyszczenia, w celu ich
pdzniejszego usuniecia. Na wodach ptytkich mozliwe jest stosowanie mechanicznych i pneumatycznych
urzadzen wydobywczych, jak rowniez manualne, z wykorzystaniem ekip nurkowych. W kazdym
przypadku sg to operacje zmudne i kosztowne.

7. Zanieczyszczenie toni wodnej i osadéw dennych srodkami przeciwporostowymi
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W celu ochrony kadtubow statkdw przed porastaniem stosuje sie substancje biobdjcze, w sktad ktérych
moga wchodzi¢ np. zwigzki miedzi, rteci, zwigzki cynoorganiczne (np. tributylocyna - TBT). Substancje te
moga przechodzi¢ do toni wodnej oraz ostatecznie zostac zatrzymywane w osadach. Nalezy zatozy¢, ze
emisja tych zwigzkdéw bedzie ograniczona poprzez rozcienczenie w toni wodnej. Sposréd wymienionych
substancji najbardziej szkodliwe (toksyczne) dla organizmdéw wodnych sg zwigzki cynoorganiczne.
Obecnie obowigzuje zakaz stosowania TBT (substancji najbardziej szkodliwej) w farbach
przeciwporostowych, ale nie mozna wykluczy¢ obecnosci tych zwigzkéow w starszych jednostkach.
Wrazliwos$¢ wdd morskich i osadow dennych na substancje biobdjcze uwalniane z kadtubéw okreslono
jako srednia.

Jako dziatanie minimalizujace zaleca sie uzywanie na kazdym etapie inwestycji jednostek, ktérych kadtuby
nie zostaty pokryte farbg przeciwporostowg zawierajgcg TBT. Pozwoli to na wyeliminowanie tego
najbardziej szkodliwego oddziatywania na organizmy wodne.

8. Zarzadzanie niewybuchami pochodzenia wojskowego.

Ze wzgledu na potencjalne ryzyko negatywnych oddziatywan na ludzi i srodowisko morskie, zwigzane
z uszkodzeniem i eksplozjami pozostatosci sprzetu bojowego i amunicji na dnie morza, Inwestor
podejmuje dziatania majgce na celu ograniczenie tego ryzyka do minimum. W ramach strategii
zarzadzania UXO Inwestor zaplanowat szereg dziatan, z ktorych cze$¢ juz zostata zrealizowana
w dotychczasowym procesie przygotowania projektu MFW BII.

Tabela 6. Kluczowe etapy strategii zarzadzania ryzykiem nieplanowanymi eksplozjami UXO

e ooy

Studium dokumentacji UXO, stuzgce wstepnej ocenie i
1 ) . Ukoriczono
przedmiotowego zagrozenia

Inwentaryzacja wstepna, umozliwiajgca uscislenie rozpoznanych
warunkdéw w rejonie realizacji Przedsiewziecia oraz wstepne i

2 i o o . Ukonczono
wytypowanie obiektéw potencjalnie niebezpiecznych do

szczegbtowego rozpoznania

Szczegodtowe ocena ryzyka stwarzanego przez UXO, umozliwiajgca
3 ustalenie zagrozenia od UXO i broni chemicznej oraz poziomu Ukonczono
tolerancji wobec nich na obszarze realizacji

Specjalistyczna inwentaryzacja UXO, ktérej wynikiem bedg mapy )
i ) ) . Zaplanowano, nastagpi przed
4 geofizyczne dna morskiego w okolicy trasy gazociggu i .
. ) . pracami budowlanymi
i ostateczne rozpoznanie potencjalnych UXO na obszarze budowy

Zaplanowano, nastgpig przed
5 Zabezpieczenie UXO rozpoznanych w granicach obszaru budowy P i ap§ P
pracami budowlanymi

Pierwsza analiza potencjalnego zagrozenia wystepowaniem UXO w rejonie realizacji Przedsiewziecia
(studium dokumentacji) oraz inwentaryzacja wstepna zostata wykonana w ramach kampanii badawczej
w latach 2012-2013, kiedy to zostata wykonana kwerenda danych literaturowych oraz muzealnych) oraz
badania dna morskiego (patrz Tom Il Sekcja 3).
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Pomiary prowadzone byty rownoczesnie i wykonane zostaty na wyznaczonych wczesniej profilach.
Na obszarze MFW BS Il pomierzono 235 profili biegngcych réwnolegle wzgledem siebie pod katem 110°
w odstepach co 65 m. tgczna dtugosé profili pomiarowych wyniosta ok. 2900 km. Zastosowanie takiego
zageszczenia profili umozliwito dokfadne pokrycie dna sondg wielowigzkowg przy pomiarach
batymetrycznych oraz obrazem sonarowym.

Zarejestrowane dane sonarowe zostaty skorygowane geometrycznie i zrektyfikowane, a nastepnie
utozone w mozaike sonarowg, ktéra tworzy wyrazny obraz dna. Na jego podstawie wyznaczono
wstepnie 666 punktéw, z ktérych po zmniejszeniu strefy buforowej wytypowano do weryfikacji
pojazdem ROV zaledwie kilka punktéw, ktére stanowity niewielkie obiekty widoczne na dnie
(potencjalne UXO). Po dokonaniu analizy ROV nie stwierdzono obecnosci obiektow o charakterze
militarnym ze szczegdlnym uwzglednieniem broni torpedowej i minowej. Nie oznacza to, iz w rejonie
tym nie znajduja sie pozostatosci tych srodkdw uzbrojenia, niewybuchy oraz bror chemiczna.

Badania chemii osaddéw oraz wody nie wykazaty podwyzszonych wskaznikdw mogacych $wiadczy¢
o wystepowaniu w osadach pozostatosci broni chemicznych. Trzeba jednak pamietaé, ze badania te
prowadzone byty punktowo i ich zasieg jest lokalny, dajacy poglad o ogdlnym obrazie chemii osadéw
i wody w rejonie MFW BII.

W 2018 roku Inwestor zlecit firmie Ordtek Limited wykonanie analizy ryzyka wystgpienia UXO na
obszarze farmy wraz ze strategia mitygacji'® Wykonana analiza potwierdzita bardzo mato
prawdopodobne wystepowanie wiekszosci rodzajéw min stosowanych na Battyku podczas | i Il wojny
Swiatowe]j oraz amunicji lgdowej na obszarze farmy. Jako mato prawdopodobne uznano mozliwosé
wystgpienia min Axis z | wojny Swiatowej, 4 niemieckie pola minowe zostaty odnotowane w odlegtosci
25 km na potudniowy wschéd od obszaru farmy, a takze wystepowanie torped, rakiet i amunicji
marynarki wojennej, zaréwno z okresu wojny jak i czaséw powojennych. Jako mozliwe okreslono
wystepowanie broni chemicznej — mozliwe miejsca zrzutu i zatopienia broni chemicznej zlokalizowano
w odlegtosci 35 km na potudniowy wschdd od granic Przedsiewziecia i 25 km na wschéd. W ramach
strategii mitygacji ryzyka zostato zalecone wykonanie badan geofizycznych z uzyciem skaneru bocznego
i echosondy Multibeam oraz uzyskanie certyfikatu ALARP przed wykonaniem badarn geotechnicznych na
potrzeby przygotowania projektu MFW BIl.

Zalecenia te zostaty wdrozone w roku 2018 przed wstepng kampania geotechniczng we wskazanych
miejscach wykonania odwiertow geotechnicznych. Po przeprowadzonej kampanii badawczej
poszukiwania UXO na podstawie zebranych danych wydane zostaty certyfikaty ALARP, nie stwierdzajgc
tym samym w tych lokalizacjach wystepowania UXO.

Powyzsze dziatania zostang powtdrzone przed kolejnym etapem badan geotechnicznych, a takze przed
rozpoczeciem prac budowlanych. Celem inwentaryzacji bedzie opracowanie wyczerpujgcego,
szczegdtowego i ostatecznego dowodu na brak UXO w granicach farmy oraz w strefie prowadzonych
robdét. Zadania inwentaryzacyjne obejmuja:
e badania geofizyczne (magnetometrem lub gradiometrem) catego obszaru morskiej farmy
wiatrowej o gestosci siatki dajgcej wystarczajgco szczegétowe dane;

10 Unexploded Ordnance (UXO) Hazard and Risk Assessment with Risk Mitigation Strategy, Baltyk Il & Il Offshore Wind Farms,
Ordtek Limited, 2018
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e badania bezzatogowym pojazdem podwodnym obiektéw wytypowanych jako ,potencjalne
UXO” (pUXO), w tym ewentualnie pUXO ewentualnie zagrzebane w dnie morskim,
z wzrokowym potwierdzeniem, czy obiekty tak badane sg w istocie UXO.

Wynikiem badania bedzie rozpoznanie faktycznych UXO wymagajgcych zabezpieczenia.
Jezeli na etapie specjalistycznej inwentaryzacji UXO potwierdzona zostanie obecnos¢ UXO w granicach
obszaru robdt inwestycyjnych, przewiduje sie realizacje szczegdlnego zabezpieczenia UXO przed
rozpoczeciem prac:
e wokot kazdego z UXO naniesionego na mape, lecz nie skontrolowanego wzrokowo za pomoca
bezzatogowego pojazdu podwodnego wytyczona zostanie strefa zamknieta — o granicach
i wielkos$ci zaleznych od parametrow wtasciwych dla miejscowego ryzyka i warunkéw dna
morskiego w otoczeniu. Strefa zamknieta ma zabezpieczy¢ obiekt przed wzruszeniem;
e wokodt kazdego UXO rozpoznanego jako taki wytyczona zostanie strefa bezpieczenstwa —
o granicach i wielkosci zaleznych od parametréw wtasciwych dla miejscowego ryzyka
i warunkdow dna morskiego w otoczeniu. Strefa bezpieczenstwa ma zabezpieczy¢ inwestycje
i osoby trzecie, statki i urzadzenia w razie eksplozji obiektu.

Ryzyko zwigzane z koniecznos$cig usuniecia niewybuchéw mozna ograniczy¢ w miare mozliwosci
praktycznych, poprzez zmiane lokalizacji poszczegdlnych elementéw MFW w taki sposéb, by unikngc
niewybuchéw i niewypatéw widocznych na dnie morza. Jezeli takie podejscie nie jest wykonalne, UXO
wymagaty beda likwidacji poprzez usuniecie z dna morza lub detonacje. Przyjmuje sie mozliwosé
usuniecia niewybuchu z dna, przetransportowania go na lad i tam jego kontrolowanego
unieszkodliwienia. Zgodnie ze strategig projektowania MFW zaktada sie, ze likwidacja UXO bedzie
zadaniem nieplanowanym.

Celowo planuje sie przeprowadzenie ostatnich czesci szczegdtowej inwentaryzacji UXO na dos¢ pdznym
etapie procesu poprzedzajgcego badania geotechniczne, a potem proces budowy. Istnieje bowiem
ryzyko przeciggniecia obiektéw na dnie morskim w obreb obszaru budowy farmy przez np. w wyniku
tratowania sieciami rybackimi, a takze ryzyko zmian na powierzchni dna morza w wyniku zjawisk
sezonowych i sztorméw. Swiadectwa ALARP dla UXO obowigzuja tylko przez pét roku ze wzgledu na
mozliwo$¢ zmian w obrazie dna morza oraz pojawienia sie w miedzyczasie nowych obiektéw tamze.

9. Sposoby zapobiegania zanieczyszczeniom

9.1. Etap budowy i likwidacji

Ponizej przedstawiono najbardziej istotne zabezpieczenia techniczne i organizacyjne zapobiegania
zanieczyszczeniom w trakcie budowy i likwidacji MFW:
e zamkniecie akwenu objetego pracami budowlanymi/likwidacyjnymi dla jednostek ptywajgcych
nie zwigzanych z budowa/likwidacjg MFW;

e zastosowanie  systemOw  ostrzegania  jednostek  ptywajgcych  nie  zwigzanych
z budowa/likwidacjg MFW;

e okreslenie stref bezpieczerstwa w trybie ostrzezen nawigacyjnych krajowego koordynatora
(KKON), ktérym obecnie jest Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej w Gdyni (KKON dziata w
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ramach Swiatowego Systemu Ostrzezen Nawigacyjnych); strefy te i ich zasieg sa okreélone
zarzadzeniem porzadkowym Dyrektora Urzedu Morskiego na podstawie ustawy z dnia 21 marca
1991 r. 0 obszarach morskich Rzeczpospolitej Polskiej i administracji morskiej ( tekst jedn. Dz.U.
z2019r., poz. 2169 z pdin. zm.); np. dla platform wiertniczych, strefa bezpieczerstwa obejmuje
obszar kota o promieniu 500 m wokdét punktu jej posadowienia — w przypadku elektrowni

wiatrowych bedg to odlegtosci od naroznikdw akwenu wyznaczonego dla MFW,;

wyznaczenie toréw wodnych dla jednostek ptywajacych zwigzanych z budowa/likwidacjag MFW
w celu minimalizacji potencjalnych oddziatywan miedzy ruchem jednostek obstugujgcych farme
i zewnetrznych oraz kontroli dostepu (np. poprzez wyznaczenie wejscia w obszar) i ruchu
statkdow w obszarze MFW;

okreslenie maksymalnej dopuszczalnej predkosci jednostek ptywajgcych w obszarze MFW oraz
ich wzajemnych minimalnych odlegtosci od siebie (zaleznie od rodzaju i wielkosci statkéw,
warunkow meteorologicznych itp.);

wprowadzenie wymogu obecnosci na mostku  jednostki  ptywajgcej zwigzanej
z budowag/likwidacjg MFW minimum 2 oséb, w celu obnizenia ryzyka btedu nawigacyjnego;

audytowane systemy kontroli czasu pracy obstugi;

systematyczna aktualizacja zagospodarowania obszaru MFW (stopnia wznoszenia/likwidacji
obiektéw, przebiegu linii kablowych itp.);

wyposazenie minimum jednej jednostki ptywajgcej w obszarze budowy/likwidacji MFW
w zapory elastyczne i sorbenty konfekcjonowane w celu ograniczenia rozprzestrzeniania sie
rozlewéw olejowych i do likwidacji niewielkich wyciekdw oraz urzadzenie do zbierania
mechanicznego zanieczyszczenia z powierzchni wody (np. skimmer) wraz ze zbiornikiem/ami na
zbierany olej;

opracowanie procedur dotyczacych przemieszczania i magazynowania substancji mogacych
zanieczysci¢ Srodowisko morskie;

ustanowienie systemu efektywnej tgcznosci w uktadzie: MFW — Inzynier Kontraktu — Stuzby
odpowiedzialne za bezpieczenstwo zeglugi i przeciwdziatania zagrozeniom i zanieczyszczeniom
morza, w celu szybkiego reagowania na sytuacje awaryjne (okreslone w planie i zaakceptowane
przez wszystkich uczestnikéw, tj. administracje morska, Morskg Stuzbe Poszukiwania
i Ratownictwa (MSPIR), Inzyniera Kontraktu, inwestora i innych podmiotow). Nalezy zaznaczyg,
ze w obecnym stanie prawnym rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 8 sierpnia 2017 r.
W sprawie organizacji i sposobu zwalczania zagrozen i zanieczyszczen na morzu (Dz. U. z 2017
poz. 1631) nie zobowigzuje podmiotéw zarzadzajgcych morskimi farmami wiatrowymi do
opracowywania plandw zwalczania zagrozen i zanieczyszczen;

regularny trening oraz szkolenia pracownikéw i podwykonawcdw, m.in. w zakresie zapobiegania
i likwidacji rozlewéw olejowych;

informowanie zatég matych jednostek ptywajgcych o zagrozeniach wynikajacych z falowania
powodowanego przez duze statki i zwigzanych z tym niekontrolowanych zachowarn moggcych
skutkowac kolizjg z obiektem MFW.
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Wiekszos¢ sprawdzonych standarddw, jakie zostang wykorzystane przy realizacji proponowane;j

inwestycji, zostato wypracowanych przez branze paliwowa dla morskich platform wiertniczych. Przy

analizach ryzyka i metodach zarzgdzania budowg MFW Battyk Il bedg one wiec brane pod uwage.

Najlepszym wzorcem, jaki jest powszechnie uznawany na rynku i stgd jego rozwigzania mogg by¢

implementowane, sg wytyczne Amerykanskiego Instytutu Naftowego (American Petroleum Institute —

API) ,,Recommended Practice for Planning, Designing and Constructing Fixed Offshore Platforms—
Working Stress Design” (APl 2007) oraz ,Operation and Maintenance of Offshore Cranes” (APl 2003).
W przypadku koniecznosci wykonania detonacji niewybuchdéw broni konwencjonalnej, konieczne moze

by¢ zastosowanie dziatan zabezpieczajgcych, ktore zestawiono w tabeli ponizej (Tabela 7).

Tabela 7. Sugerowane srodki zabezpieczenia w razie likwidacji UXO

Srodek zabezpieczajacy (zdarzenie nieplanowane)

Ryby

Ssaki morskie

Badanie sonarowe

Nalezy badaniem sonarowym z poktadu statku technicznego rozpoznac, czy

w obszarze zabezpieczanym ryby formujg sie w tawice i na podstawie ich obecnosci
lub braku ustali¢, czy mozna przystgpic do likwidacji UXO, czy tez odczekac

z detonacjg na wtasciwszy moment. Ocena ta ma zabezpieczy¢ zgrupowania
populacji ryb mogacych wystepowac w okolicy UXO.

Zabezpieczenie ssakdw morskich

Ogolny plan zabezpieczenia ssakdw morskich przed UXO uwzglednia srodki
zabezpieczenia tych zwierzat, np. prace obserwatoréw ssakow morskich (, MMQO”),
pasywny monitoring akustyczny (,PAM”) oraz odstraszacze dzwiekowe.

Obserwacja wzrokowa i PAM

Obserwacja wzrokowa przez MMO odbywata bedzie sie z poktadu jednostki
nawodnej (za pomoca odpowiedniego rodzaju platformy obserwacyjnej). Nadzér
wzrokowy ograniczy sie do godzin dziennych i tylko w warunkach dobre;j
widocznosci, poniewaz widocznos$¢ maleje wraz z pogarszaniem sie pogody i z porg
zmierzchu. Jesli przed zaplanowang likwidacjg UXO w jego okolicy pojawig sie ssaki
morskie, trzeba bedzie detonacje przetozy¢ na inny termin. Obserwacja wzrokowa
poprzedzajgca likwidacje niewybuchdw/niewypatéw nie gwarantuje catkowitego
bezpieczenstwa ssakdow morskich w chwili detonacji — zwierzeta te moga
znajdowac sie pod wodg, poza zasiegiem wzroku obserwatorow, i to przed dtugi
czas. Jednakze kontrola wzrokowa okolicy tuz przed zamierzong likwidacjg UXO
moze uchronic przed szkodami i Smiercig te zwierzeta, ktére uda sie zauwazyc.
PAM to hydrofony umieszczone w stupie wody. Wykrywane przez nie odgtosy
podwodne przetwarzane sg przez specjalistyczne oprogramowanie do obrébki
dZzwieku. PAM jest Srodkiem uzupetniajagcym obserwacje wzrokowe przez MMO.
Odstraszacz fok

Odstraszacze fok to urzgdzenia odstraszajgce dzwiekiem. Planuje sie za ich pomocg
odstraszyc¢ foki i morswiny, przeganiajac je wystarczajgco daleko od miejsc
koniecznej likwidacji UXO. Zasieg dziatania, tj. skutecznos¢ owych urzadzen zalezy
od ich typu i konfiguracji pracy. Wiadomo, ze morswiny tatwiej jest przegnac
odstraszaczami niz foki (Hermannsen iin. 2015).

Rodzaje pozostatych srodkdéw zabezpieczajgcych i problematyki, ktére trzeba bedzie uwzglednic

w realizacji inwestycji, zalezaty bedg od wynikéw szczegdtowej oceny ryzyka.
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W przypadku koniecznosci usuniecia UXO, w trakcie procesu budowlanego, ktére nie zostaty

zidentyfikowane w czasie przeprowadzonych badan przedrealizacyjnych (zdarzenie nieplanowane),

wykonawca farmy zastosuje mozliwe do wdrozenia srodki minimalizujgce ryzyko oddziatywan na ryby i

ssaki morskie (np. obserwacje, odstraszanie).

9.2. Etap eksploatac;ji

Ponizej przedstawiono najbardziej istotne zabezpieczenia techniczne i organizacyjne zapobiegania

zanieczyszczeniom w trakcie eksploatacji MFW:

szczelna obudowa turbin zapobiegajgca przedostawaniu sie ewentualnych wyciekéw olejowych
poza obiekt;

morskie stacje transformatorowe wyposazone bedg w misy olejowe o pojemnosci ok. 110%
ilosci oleju w transformatorach, mogace przyja¢ catkowity wyciek w przypadku ich
rozszczelnienia;

zastosowanie systemu kontrolujgcego prace instalacji i stan obiektéw, reagujgcego
z wyprzedzeniem na ewentualne jej uszkodzenia i umozliwiajgcego np. zmiane parametrow
pracy lub wyfaczenie urzadzenia zanim dojdzie do powazniejszej awarii skutkujgcej m.in.
uwolnieniem oleju;

okreslenie stref bezpieczenstwa w trybie ostrzezen nawigacyjnych krajowego koordynatora
(KKON), ktérym obecnie jest Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej w Gdyni (KKON dziata w
ramach Swiatowego Systemu Ostrzezeri Nawigacyjnych); strefy te i ich zasieg sa okreélone
zarzadzeniem porzadkowym Dyrektora Urzedu Morskiego na podstawie ustawy z dnia 21 marca
1991 r. o obszarach morskich Rzeczpospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz.U. Nr 153,
poz. 1520 z pdin. zm.); np. dla platform wiertniczych, strefa bezpieczenstwa obejmuje obszar
kota o promieniu 500 m wokot punktu jej posadowienia — w przypadku elektrowni wiatrowych
bedga to odlegtosci od naroznikéw akwenu wyznaczonego dla MFW;

okreslenie maksymalnej dopuszczalnej predkosci jednostek ptywajgcych w obszarze MFW;

w obrebie MFW wprowadzenie wymogu obecnosci na mostku jednostki ptywajgcej minimum
2 0sbb, w celu obnizenia ryzyka btedu nawigacyjnego;

audytowane systemy kontroli czasu pracy obstugi;

wyposazenie MFW w zapory elastyczne i sorbenty konfekcjonowane oraz zbieracz mechaniczny
matej/sredniej wielkosci (np. skimmer) wraz ze zbiornikiem/ami na zbierany olej, wcelu
ograniczenia rozprzestrzeniania sie rozlewow olejowych i do likwidacji niewielkich wyciekéw
(zlokalizowane w jednej z morskich stacji transformatorowych);

catodobowy nadzér nad funkcjonowaniem oraz monitorowaniem MFW przez Centrum
Operacyjne MFW;

opracowanie procedur dotyczacych przemieszczania i magazynowania substancji moggcych
zanieczysci¢ Srodowisko morskie;

ustanowienie systemu efektywnej tgcznosci w uktadzie: MFW — Centrum Operacyjne MFW —
Stuzby odpowiedzialne za bezpieczenstwo zeglugi i przeciwdziatania zagrozeniom
i zanieczyszczeniom morza, w celu szybkiego reagowania na sytuacje awaryjne. Nalezy
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zaznaczy¢, ze w obecnym stanie prawnym obowigzujgce Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia
3 grudnia 2002 r. w sprawie organizacji i sposobu zwalczania zagrozen izanieczyszczen na
morzu nie zobowigzuje podmiotdéw zarzadzajgcych morskimi  farmami  wiatrowymi
do opracowywania plandw zwalczania zagrozen i zanieczyszczen;

e regularny trening oraz szkolenia pracownikéw i podwykonawcdw. m.in. w zakresie prawidtowe]
obstugi MFW oraz zapobiegania i likwidacji rozlewéw olejowych;

e opcjonalnie, wdrozenie przez eksploatujgcego MFW certyfikatu 1ISO 9001:2000 jakosci systemu
zarzadzania (lub rownowaznego).

Najwazniejsze wskazéwki dotyczgce skutecznej i bezpiecznej eksploatacji morskiej farmy wiatrowej
zostaty okreslone przez Dunskg Agencje Energetyczng w wytycznych dla projektowania, produkcji,
instalacji, obstugi i serwisowania turbin wiatrowych (DEA, 2008). Model zarzgdzania i monitoringu
eksploatacji MFW Battyk Il moze opierac¢ sie o te wytyczne lub inne bardziej aktualne na moment
oddania farmy do uzytku.

9.3. Srodki minimalizujgce negatywne oddziatywania na zegluge morska

Ponizej przedstawiono srodki minimalizujgce negatywne oddziatywanie na zegluge morska, zalecane
przez analize nawigacyjna®! (patrz: rozdziat 3.3.3), wykonang w wyniku realizacji zalecert PSZW dla MFW
BIl. W dokumencie tym stwierdzono, ze MFW bedzie oddziatywata na istniejgce i planowane trasy
zeglugowe oraz systemy regulacji ruchu morskiego w nastepujgcym zakresie:

e wzrost ruchu statkow w sgsiedztwie terenu inwestycji i obszarach przylegtych;

e zwiekszenie ruchu statkdw na trasie zeglugowej TSS tawica Stupska w ruchu poprzecznym do
naturalnej zeglugi;

e ograniczenia w zegludze i prowadzeniu dziatalnosci zwigzanej z rybotowstwem
e zwiekszenie natezenia morskiej tgcznosci radiowej;

e potencjalne zaktdcenie imprez morskich, Zeglugi rekreacyjnej w poblizu portéw w tebie
i Ustce lub niekomercyjnej dziatalnosci potowowe;.

Potencjalne negatywne skutki spowodowane przez wspomniane czynniki obejmujg zwiekszenie
prawdopodobieristwa wypadku morskiego, wptyw na dziatalno$¢ portowa, ewentualne
zanieczyszczenia, uszkodzenia ciata lub $mieré personelu pracowniczego. Ponadto, zwiekszenie
natezenia w morskiej fagcznosci radiowej moze oddziatywac na koordynacje misji, dziatan pilotazowych
kierowanych przez straz przybrzezng, stuzby ratownicze itp.

Podstawowymi Srodkami minimalizujgcymi negatywne oddziatywanie MFW BIl na wszystkich etapach
inwestycji jest prawidtowe oznakowanie nawigacyjne. Ponadto zaleca sie:
e ustanowienie i utrzymanie na etapach eksploatacji i szczegdlnie likwidacji odpowiednio
oznakowanych stref bezpieczenstwa;

11 Monitoring ruchu statkéw na obszarze MFW Battyk Srodkowy II. Raport koricowy z oceng oddziatywania (ekspertyza
nawigacyjna), Instytut Morski w Gdansku, 2015 r., Rozdziat 9.
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e zamkniecie zeglugi na obszarze objetym pracami budowlanymiw fazach budowy i likwidacji oraz
ustanowienie w fazie eksploatacji obszaru MFW Bll wraz z przylegta strefg bezpieczenstwa jako
obszaru niebezpiecznego dla zeglugi, ktérego nalezy unikac (area to be avoided),

e ustanowienie bezwzglednego zakazu zeglugi w strefach 50 m wokét kazdej konstrukcji MFW BII;

e wprowadzenie bezposredniego nadzoru nawigacyjnego w fazach budowy i likwidacji oraz
monitoringu obszaru MFW BIl w fazie eksploatacji z wykorzystaniem statkow dozoru
nawigacyjnego, telewizji przemystowej (CCTV), Systemu Automatycznego Raportowania (AIS)
oraz radaru;

e zapewnienie wsparcia nawigacyjnego w postaci transponderéw AlS, transponderdéw
radarowych RACON, swiatet nawigacyjnych i syren mgtowych na kluczowych turbinach;

e uruchomienie serwisu nawigacyjnego obejmujgcego statki w poblizu MFW BIl (powiadomienia
o wejsciu, zblizeniu sie do zamknietego obszaru).

e opracowanie planéw ratowniczych oraz szkolenia zatég statkéw uczestniczacych w budowie
MFW BIl oraz jej eksploatacji;

e regularng aktualizacje i sprawdzanie poprzez ¢wiczenia planéw ratowniczych;

e zapewnienie statych linii komunikacyjnych pomiedzy MFW BII a ladowym osrodkiem nadzoru
eksploatacji oraz komunikacji ze stuzbami nadzoru nawigacyjnego (Stupsk Traffic Control)
i Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa (MSPiR, SAR);

e opracowanie i uzgodnienie (réwniez publiczne) planéw bezpiecznej budowy, eksploatacji
i likwidacji MFW BII.

Potencjalnym $rodkiem minimalizujgcym, ktdry ograniczy potencjalnie negatywne oddziatywanie MFW
na wszystkich etapach inwestycji, jest ciggte informowanie zainteresowanych stron i spoteczeristwa
poprzez publikowanie i nadawanie lokalnych komunikatéw (NTMS) we wspétpracy z kapitanatami
pobliskich portéw oraz morskiej stuzby granicznej, a takze wprowadzenie map nawigacyjnych
z zaznaczonym terenem inwestycji. W sytuacjach angazujgcych prace SAR lub morskich stuzb
granicznych powinna zosta¢ opracowana komunikacja oraz ewentualne wprowadzenie rutynowych
¢wiczen. Dodatkowym, potencjalnym srodkiem minimalizujgcym, jest wyznaczenie tymczasowej strefy
bezpieczenstwa wokot terenu budowy, ktéra pozwolitaby na zmniejszenie ryzyka kolizji statkéw poprzez
wprowadzenie tymczasowego nakazu omijania obszaru budowy. Ponadto, minimalizacje potencjalnych
skutkéw mozna osiggng¢ poprzez staty monitoring warunkdw pogodowych. Obserwacje pogodowe
umozliwig szybkg i bezpieczng mobilizacje oraz demobilizacje statkéw pracujgcych w obszarze
inwestycji, co w efekcie zmniejszy ryzyko ewentualnych wypadku zwigzanych z procesem budowy,
eksploatacji i likwidacji.

10. Informacje o organizacji reagowania na wypadki zagrozen i zanieczyszczen srodowiska
morskiego

Miedzynarodowa Konwencja MARPOL 73/78 wymaga, aby wszystkie statki, porty iprzystanie
informowaty odpowiednie stuzby o wszystkich przypadkach zanieczyszczenia Srodowiska morskiego.

Istotnym jest okreslenie wielkosci rozlewu oraz jego klasyfikacja (w stopniach I-lll). Pogoda i stan morza
sg istotnymi czynnikami w okresleniu strategii jego likwidacji. W przypadku stwierdzenia
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niezidentyfikowanego zanieczyszczenia naptywajgcego w obszar akwenu MFW, zastosowane zostang
procedury klasyfikacji i informowania, jednak koszt jego likwidacji pokryje zanieczyszczajacy lub,
w przypadku niemozliwosci jego zidentyfikowania, Skarb Panstwa (zgodnie z Krajowym planem
zwalczania zagrozen i zanieczyszczen srodowiska morskiego).

11. Struktura organizacyjna oraz wykaz stanowisk i 0séb odpowiedzialnych za prowadzenie
akcji zwalczania zagrozen i zanieczyszczen

11.1. Etap budowy i likwidacji
Kontrole nad prawidtowym przebiegiem budowy/likwidacji MFW sprawuje Inzynier Kontraktu, do
ktérego sptywajg wszystkie informacje w tym zakresie.

W zaleznosci od naptywajgcych informacji, Inzynier Kontraktu podejmowac bedzie decyzje o sposobach
postepowania, polegajgcych m.in.:

e poinformowaniu o kolizji lub potencjalnej kolizji dwdch jednostek ptywajgcych lub jednostki
ptywajgcej z obiektem MFW;

e poinformowaniu o zanieczyszczeniu Srodowiska morskiego oraz okresleniu jego rodzaju
i wielkosci;
e podjeciu dziatarh zmierzajgcych do likwidacji zanieczyszczenia srodowiska morskiego.

Inzynier Kontraktu sprawuje nadzor nad podwykonawcami i posiada informacje o zaangazowanych
jednostkach ptywajacych oraz rodzaju i ilosci substancji na ich poktadzie, mogacych spowodowad
zanieczyszczenie srodowiska morskiego.

Inzynier Kontraktu, w porozumieniu z przedstawicielem Inwestora ds. ochrony srodowiska, jest

odpowiedzialny za wdrozenie dziatart adekwatnych do zaistniatej sytuacji i rozmiaréw zanieczyszczenia
oraz informowanie odpowiednich stuzb.

W przypadku wystgpienia zanieczyszczenia | stopnia, Inzynier Kontraktu, w porozumieniu
z przedstawicielem Inwestora ds. ochrony srodowiska, informuje o zaistniatym zdarzeniu Dyrektora
Urzedu Morskiego w Gdyni oraz prowadzi akcje likwidacji zanieczyszczenia srodkami wtasnymi.

W przypadku wystapienia zanieczyszczenia Il i Ill stopnia, Inzynier Kontraktu, w porozumieniu
z przedstawicielem Inwestora ds. ochrony srodowiska, informuje o zaistniatym zdarzeniu Dyrektora
Urzedu Morskiego w Gdyni, ktéry przejmuje kontrole nad prowadzeniem akgji.

Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni nadzoruje akcje likwidacji zanieczyszczenia oraz w razie potrzeby

zleca prowadzenie dziatan zwalczania zagrozen i zanieczyszczen stuzbie SAR lub innej wyspecjalizowanej
jednostce organizacyjnej.

Stuzba SAR przejmuje nadzér nad akcjg likwidacji zanieczyszczenia i podejmuje dziatania ratownicze za
pomocy $rodkéw wiasnych oraz, w razie potrzeby, wspodtpracuje w tym zakresie z odpowiednimi
stuzbami (Panstwowa Straz Pozarna, Policja, Straz Graniczna, portowe straze pozarne) i/lub firmami
specjalistycznymi.
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W przypadku, kiedy dryfujgcy olej osiggnie obszar instalacji sgsiednich (np. innych morskich farm
wiatrowych), aktywowane mogg by¢ plany przeciwdziatania zagrozeniom izanieczyszczeniom
opracowane przez strony trzecie.

Na kazdej jednostce ptywajacej, zgodnie z prawidtem 26 zatacznika 1 Konwencji MARPOL 73/78,
powinien znajdowac sie, w zaleznosci od rodzaju jednostki, Okretowy plan zapobiegania rozlewom
olejowym - OPZRO (ang. Shipboard Oil Pollution Emergency Plan - SOPEP) lub Uproszczony plan
zapobiegania rozlewom olejowym - UPZRO, zatwierdzony przez administracje panstwa bandery lub inng
upowazniong instytucje i napisany w jezyku uzywanym przez kapitana i oficeréw statku.

Jednostka ptywajgca zaangazowana w budowe/likwidacje MFW w przypadku stwierdzenia
zanieczyszczenia winna zgtosi¢ informacje o zanieczyszczeniu Dyrektorowi Urzedowi Morskiego w Gdyni
i Inzynierowi Kontraktu oraz wprowadzi¢ w zycie wtasny plan okretowy. Kapitan statku podejmuje
dziatania majgce na celu zatrzymanie lub ograniczenie wptywu szkodliwej substancji oraz
przeciwdziatanie rozprzestrzenianiu sie zanieczyszczenia.

W przypadku wystgpienia zanieczyszczen Il i lll stopnia, Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni podejmuje
decyzje o wdrozeniu Krajowego Planu Zwalczania Zagrozen i Zanieczyszczen Srodowiska Morskiego.

W akcjach z udziatem sit miedzynarodowych stosuje sie wytyczne Komisji Helsinskiej dotyczace
wspotpracy w zwalczaniu zanieczyszczert morza.

Koszty zwigzane z akcjg usuwania zagrozen i zanieczyszczen ponosi sprawca zanieczyszczenia, zgodnie
z zasadg ,zanieczyszczajagcy pfaci”. Dochodzenie w sprawie zanieczyszczenia wod morskich
przeprowadza Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni, zgodnie z Ustawg z dnia 16 marca 1995 r.
0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (t.j.: Dz.U. z 2019 r., poz. 2303, ze zm.).

11.2. Etap eksploatacji

Kontrole nad prawidtowa pracg urzadzen i instalacji sprawuje Centrum Operacyjne MFW usytuowane
na ladzie (wstepnymi lokalizacjami portow operacyjnych sg: Kotobrzeg, Dartowo, Ustka, Wtadystawowo,
Gdynia i Gdansk), do ktérego sptywajg wszystkie informacje z monitoringu technologicznego farmy.

W zaleznosci od naptywajgcych informacji, Kierownik Centrum Operacyjnego MFW podejmowac bedzie
decyzje o sposobach postepowania, polegajgcych m.in.:

e na wyifgczeniu lub zmianie parametréw pracy turbiny lub innego urzadzenia,
e poinformowaniu o koniecznos$ci przeprowadzenia inspekcji lub remontu,
e poinformowaniu o kolizji lub potencjalnej kolizji jednostki ptywajgcej z obiektem MFW,

e poinformowaniu o zanieczyszczeniu $Srodowiska morskiego oraz okresleniu jego rodzaju
i wielkosci,
e podjeciu dziatan zmierzajgcych do likwidacji zanieczyszczenia Srodowiska morskiego.
Kierownik Centrum Operacyjnego MFW sprawuje rowniez nadzér nad wykonawcami przeglagdow
i remontdéw okresowych obiektow MFW i posiada informacje o zaangazowanych jednostkach

ptywajgcych oraz rodzaju i ilosci substancji na ich poktadzie, mogacych spowodowad zanieczyszczenie
Srodowiska morskiego.
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Kierownik Centrum Operacyjnego MFW, w porozumieniu z przedstawicielem Inwestora ds. ochrony

Srodowiska, jest odpowiedzialny za wdrozenie dziatan adekwatnych do zaistniatej sytuac;i
i rozmiaréw zanieczyszczenia oraz informowanie odpowiednich stuzb.

W przypadku wystgpienia zanieczyszczenia | stopnia, Kierownik Centrum Operacyjnego MFW,
w porozumieniu z przedstawicielem Inwestora ds. ochrony $rodowiska, informuje o zaistniatym
zdarzeniu Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni oraz prowadzi akcje likwidacji zanieczyszczenia
Srodkami wtasnymi.

W przypadku wystgpienia zanieczyszczenia Il i lll stopnia Kierownik Centrum Operacyjnego MFW,
W porozumieniu z przedstawicielem Inwestora ds. ochrony $rodowiska, informuje o zaistniatym
zdarzeniu Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni, ktéry przejmuje kontrole nad prowadzeniem akgji.

Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni nadzoruje akcje likwidacji zanieczyszczenia oraz w razie potrzeby

zleca prowadzenie dziatan zwalczania zagrozen i zanieczyszczen stuzbie SAR lub innej wyspecjalizowanej
jednostce organizacyjne;.

Stuzba SAR przejmuje nadzér nad akcja likwidacji zanieczyszczenia i podejmuje dziatania ratownicze za
pomocg $rodkow wtasnych oraz, w razie potrzeby, wspdtpracuje w tym zakresie z odpowiednimi
stuzbami (Panstwowa Straz Pozarna, Policja, Straz Graniczna, portowe straze pozarne) i/lub firmami
specjalistycznymi.
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W przypadku, kiedy dryfujgcy olej osiggnie obszar instalacji sgsiednich (np. innych morskich farm
wiatrowych), aktywowane mogg by¢ plany przeciwdziatania zagrozeniom izanieczyszczeniom
opracowane przez strony trzecie.

Na kazdej jednostce ptywajgcej, zgodnie z prawidtem 26 zatacznika 1 Konwencji MARPOL 73/78,
powinien znajdowac sie, w zaleznosci od rodzaju jednostki, Okretowy plan zapobiegania rozlewom
olejowym - OPZRO (ang. Shipboard Oil Pollution Emergency Plan - SOPEP) lub Uproszczony plan
zapobiegania rozlewom olejowym - UPZRO, zatwierdzony przez administracje panstwa bandery lub inng
upowazniong instytucje i napisany w jezyku uzywanym przez kapitana i oficeréw statku.

Jednostka ptywajgca $wiadczagca ustugi na rzecz Inwestora w przypadku stwierdzenia zanieczyszczenia
winna zgtosi¢ informacje o zanieczyszczeniu Dyrektorowi Urzedowi Morskiemu w Gdyni i Kierownikowi
Centrum Operacyjnego MFW oraz wprowadzi¢ w zycie wtasny plan okretowy. Kapitan statku podejmuje
dziatania majgce na celu zatrzymanie lub ograniczenie wptywu szkodliwej substancji oraz
przeciwdziatanie rozprzestrzenianiu sie zanieczyszczenia.

W przypadku wystgpienia zanieczyszczen Il i lll stopnia, Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni podejmuje
decyzje o wdrozeniu Krajowego Planu Zwalczania Zagrozer i Zanieczyszczer Srodowiska Morskiego.

W akcjach z udziatem sit miedzynarodowych stosuje sie wytyczne Komisji Helsinskiej dotyczace
wspotpracy w zwalczaniu zanieczyszczen morza.

Koszty zwigzane z akcjg usuwania zagrozen i zanieczyszczen ponosi sprawca zanieczyszczenia, zgodnie z
zasadg ,zanieczyszczajacy ptaci”. Dochodzenie w sprawie zanieczyszczenia wod morskich przeprowadza
Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni, zgodnie z ustawg z dnia 16 pazdziernik 2019 r. o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki.
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12. Wykaz i rozmieszczenie sit i Srodkéw przeznaczonych do uzycia w akcji zwalczania zagrozen
i zanieczyszczen

Ponizej przedstawiono wykaz sit i srodkdw poszczegdlnych podmiotéw i stuzb, ktére mogg byc
zaangazowane w akcje ratowniczg. Podano stan proponowany dla MFW oraz stan aktualny (na dzien
wykonania opracowania) dla pozostatych stuzb. W trakcie realizacji/likwidacji MFW moze on ulec
zmianie na jednostki nowoczesniejsze.

12.1. Inzynier Kontraktu
Wyposazenie statku dozorowego obszaru budowy/likwidacji:
e |ekka zapora elastyczna (segmentowa) o sumarycznej dtugosci min. 200 m,
e zapora chtonna z rekawdw sorpcyjnych (segmentowa) o sumarycznej dtugosci min. 200 m,

e mate urzadzenie do zbierania zanieczyszczenia z powierzchni wody (np. skimmer lub inny
zbieracz mechaniczny),

e ptywajacy/e zbiornik/i elastyczny/e na zanieczyszczenia o sumarycznej poj. ok. 20 m* (tylko
w przypadku, gdy statek nie ma wtasnych zbiornikdw na zanieczyszczenia),

e worki na zuzyte rekawy sorpcyjne.

12.2. Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa

Zgodnie ze stanem na dziert wykonania opracowania do jednostek zwalczajgcych rozlewy olejowe na
morzu, bedgcych na wyposazeniu MSPIR, nalezg M/S Kapitan Poinc oraz M/S Czestaw |I.
Przeznaczeniem Morskiego Wielozadaniowego Statku Ratowniczego M/S Kapitan Poinc jest:

e zwalczanie zanieczyszczen olejowych,

e ratowanie zycia na morzu,

e holowanie ratownicze,

e gaszenie pozardow na statkach,
e rozpoznawanie skazen,

e prace podwodne.

Podstawowe parametry techniczne M/S Kapitan Poinc przedstawia ponizsza tabela:

Tabela 8. Podstawowe parametry techniczne Morskiego Wielozadaniowego Statku Ratowniczego M/S Kapitan Poinc

Parametr Wielkos¢

Dtugosc 49,8 m
Szerokosé 13,6 m
Zanurzenie 4,6 m

Moc 2x1920 kW
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Predkos$¢ maksymalna 13 weztow

Zatoga 11 oséb
Mozliwos¢ podjecia rozbitkow 272 osoby
Klasa lodotamania: L1

Zrédto: www.shipspotting.com

Na wyposazenie M/S Kapitan Poinc sktadajg sie nastepujgce elementy:

1)

6)

Zwalczanie zanieczyszczen olejowych:

a) aktywny system szczotkowy LAMOR do usuwania zanieczyszczen olejowych
z powierzchni wody (szeroko$¢ zbierania 45 m, maks. wydajnosé: 2 x 140 m3/h,

pojemnos¢ sktadowania zebranego oleju: 512 m3),

b) zapory przeciwolejowe (RO-BOOM 1500: 900 m i EXPANDI 4300: 90 m),

c) zbieracze olejowe (TERMINATOR, wydajno$¢ maks.: 100 m3/h, trat do zbierania oleju

ciezkiego SCANTRAWL A: 20 m),
d) zbiornik przeno$ny o pojemnosci 5 m3,
e) 16dzrobocza;
Ratowanie zycia na morzu:
a) todzratownicza RIB (R-11);
Gaszenie pozaréw na statkach:
a) pompy: 2 x 1500 m3/h,
b) monitory wodne: 2 x 1 200 m3/h,
c) monitor wodno - pianowy: 1 x 250 m3/h,
d) system autozraszania: 2 x 300 m3/h;
Stacjonarny system wykrywania gazéw wybuchowych (HsS, NHs, CO, 0,);
Zdalnie sterowany pojazd podwodny (ROV):
a) poszukiwania zatopionych obiektéw (do gtebokosci 300 m),
b) badania stanu obiektéw podwodnych,
c) badania wrakdw,
d) badania dna dla uktadania kabli oraz rurociggow,
e) podnoszenia z dna przedmiotéw o wadze do 5 kg,
f) rejestracji obrazow podwodnych;

Pozostaty sprzet:

a) sprzet do awaryjnego roztadunku zbiornikowcédw (oleje, chemikalia),

b) dZwig hydrauliczny - maks. udzwig 160 kN, maks. wysokos$¢ 13 m,
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c) sprzet nurkowy dla jednej ekipy,
d) zestaw do ratownictwa medycznego PSP R-1.
Morski Statek Ratowniczy do zwalczania zanieczyszczen olejowych M/S Czestaw |l stuzy do zwalczania

zanieczyszczen olejowych w wodach portowych i przybrzeznych (do 20 Mm).

Tabela 9. Podstawowe parametry techniczne Morskiego Wielozadaniowego Statku Ratowniczego M/S Czestaw

Parametr Wielkos¢

Dtugosé 21,9 m
Szerokosé 6,0 m
Zanurzenie 2,36m
Moc 2 x 120 kW
Predkos¢ maksymalna 9 weztéw
Zatoga 5 0séb

Zrédto: www.shipspotting.com

Na wyposazenie M/S Czestaw Il do zwalczania zanieczyszczen olejowych sktadajg sie:
a) aktywny system szczotkowy LAMOR do usuwania zanieczyszczen olejowych z powierzchni wody
(szerokos¢ zbierania: 18 m, maks. wydajnosé: 2 x 20 m3/h, pojemnos$¢ sktadowania zebranego
oleju: 20 m3),

b) zapory przeciwolejowe (EXPANDI 4300: 340 m),

c) zbieracze olejowe (KOMARA 12k - filtr olejowy, wydajnos$é maks.: 12 m3/h),
d) system dyspergujacy (VICOSPRAY 1000, wydajnosé: 4,2 m3/h),

e) zbiornik przeno$ny o pojemnosci 5 m?,

f)  zestaw do ratownictwa medycznego PSP R-1.

12.3. Urzad Morski w Gdyni

Zgodnie ze stanem na dzien wykonania opracowania, do jednostek zwalczajgcych rozlewy olejowe na
morzu, bedgcych na wyposazeniu Urzedu Morskiego w Gdyni, nalezy statek do zwalczania
zanieczyszczen olejowych S/v Zodiak.

Podstawowe parametry techniczne S/v Zodiak przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 10. Podstawowe parametry techniczne statku do zwalczania zanieczyszczer olejowych S/v Zodiak.

Parametr Wielkos¢

Dtugosé 61,3 m
Szerokosé 10,8 m
Zanurzenie 3,5m
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Moc 2 x 960 kW
Predkos¢ maksymalna 13 weztéw

Zatoga 12 osob
Zrédto: www.umgdy.gov.pl

S/v Zodiak jest wyposazony w aktywny system szczotkowy LAMOR do usuwania zanieczyszczen
olejowych z powierzchni wody (maks. wydajnosé: 2 x 80 m3/h, pojemnosé sktadowania zebranego oleju:
72 m3).

13. Procedury informowania o zdarzeniach powodujacych zagrozenie lub zanieczyszczenie
srodowiska morskiego

Zgtoszone muszg by¢ wszystkie zanieczyszczenia Srodowiska morskiego takie jak:
e rozlewy olejow, w tym niezidentyfikowane — naptywajgce w obszar akwenu MFW,
e widzialne potyski olejowe na powierzchni morza,
e rozlewy chemiczne, w tym: odmrazaczy, sSrodkéw antykorozyjnych, zapraw, plastyfikatorow itp.

Zgtoszenia nalezy dokonac niezwtocznie do Inzyniera Kontraktu. Powinny sie w nim znalez¢ podstawowe
informacje dotyczace:
e |okalizacji zdarzenia,

e charakteru zdarzenia (rodzaj i Zrodto zanieczyszczenia oraz jego szacunkowg wielkosc),
e czasu zdarzenia,

® sprawcy zanieczyszczenia,

e danych personalnych i kontaktowych osoby zgtaszajacej.

Zgtoszenia nalezy dokona¢ bezwzglednie nawet, jezeli nie sy dostepne wszystkie niezbedne informacje.
Beda one uzupetniane stopniowo w pdzniejszym okresie.

Stopien zanieczyszczenia (I-11l) okresla Inzynier Kontraktu w porozumieniu z przedstawicielem Inwestora
ds. ochrony $rodowiska, na podstawie zgtoszenia zanieczyszczenia i w zaleznosci od tego uruchamia
procedury informowania. Jezeli sg jakiekolwiek watpliwosci co do klasyfikacji skazenia, lepiej jest je
zakwalifikowac jako wyzszego stopnia i ewentualnie w pdzniejszym okresie, po uzyskaniu niezbednych
informaciji, klasyfikacje obnizy¢.

14. Opis sposobu postepowania z zanieczyszczeniami zebranymi w akcji oczyszczania wéd

Nasgczone substancjami sorbenty, zapakowane w worki polipropylenowe lub pojemniki metalowe,
bedg transportowane na lagd i odwozone — po wczesniejszym uzgodnieniu — do zaktadu
unieszkodliwiajgcego, posiadajgcego stosowne pozwolenia (np. Port Service S.A. w Gdansku,
posiadajgcy spalarnie dla odpaddw tego typu).

Zebrana mieszanina wodno-olejowa zostanie przekazana specjalistycznej firmie zajmujgcej sie
odzyskiem odpaddéw tego rodzaju. W obszarze Trdjmiasta funkcjonuje wiele przedsiebiorstw
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utylizujgcych odpady tego rodzaju, z ktorych najwazniejsze to m.in. CTL Pétnoc Sp. z 0.0. (Gdynia), Port
Service S.A. (Gdansk), Comal sp. z 0.0. (Gdansk), Oiler S.A. (Tczew).

Wszystkie odpady powstate w wyniku usuwania zanieczyszczert z wéd morskich bedg odpowiednio
zebrane i przekazane wyfacznie firmom posiadajgcym wymagane prawem pozwolenia.

15. Plany szkolen i éwiczen

Inwestor powinien przewidzie¢ prowadzenie szkolen i ¢wiczen zwigzanych z zagadnieniami reagowania
na zdarzenia nieplanowane. Powinny by¢ to zajecia zaréwno teoretyczne, weryfikujgce procedury
komunikacyjne, jak rowniez praktyczne, z wykorzystaniem personelu i wyposazenia.
Szkolenia powinny dotyczy¢ w szczegdlnosci:

1) skutecznosci procedur reagowania na zagrozenia i stwierdzone zanieczyszczenia,

2) sposobu alarmowania poszczegdlnych stuzb i komodrek odpowiedzialnych za zwalczanie
zanieczyszczen,

3) funkcjonowania tgcznosci pomiedzy poszczegdinymi stuzbami i komaorkami,

4) zgtoszenia i likwidacji rozlewu substancji ropopochodnej | stopnia w obszarze akwenu MFW.
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